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LXXVII REUNION DEL COMITE EJECUTIVO DE LA CLAC
(Buenos Aires, Argentina, 30 de septiembre y 1° de octubre de 2009)
Presidencia, lugar y fecha de la reunién
1. Bajo la presidencia del Sr. José Huepe Pérez, Director General de la Autoridad

Aeronautica Civil de Chile y Presidente de la CLAC, se celebrd la LXXVII Reunion del Comité
Ejecutivo, los dias 30 de septiembre y 1° de octubre de 2009, en la ciudad de Buenos Aires, Argentina, en
el Salén Atalaya del Hotel Sheraton.

Secretaria y participantes

2. La Secretaria estuvo a cargo del Sr. Marco Ospina, Secretario de la CLAC y participaron
en la reunion 54 delegados representando a 13 Estados miembros, 2 Estados no miembros y 6 organismos
internacionales. La lista completa de los participantes figura como Adjunto 1.

Ceremonia de apertura

3. El Sr. José Huepe Pérez, Presidente de la CLAC, agradeci6 a las Autoridades argentinas
por permitir la realizacion de los eventos desarrollados en el marco de la LXXVII Reunién del Comité
Ejecutivo de la CLAC. De igual forma, expreso sus deseos de que la ANAC obtenga toda clase de éxitos
al iniciar esta nueva etapa en las actividades de aviacién civil de la Republica Argentina. Seguidamente,
el Sr. Rodolfo Gabrielli, Administrador Nacional de la ANAC, dio la bienvenida a las delegaciones
participantes y declard inaugurada la reunion del Comité Ejecutivo. Los discursos figuran como Adjuntos
2y 3, respectivamente.

Orden del Dia

4. El Comité Ejecutivo adoptd el Orden del Dia provisional, tal como se detalla en el
Adjunto 4 del presente informe.
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SESIONES A PUERTA ABIERTA

Cuestion 1 del
Orden del Dia: Procesos de Integracion del Transporte Aéreo en la Region

Nota informativa CLAC/CE/77-NI1/01- Secretaria

5. Como cumplimiento al Plan Estratégico de Actividades de la CLAC (2009 - 2010) cuyo
objetivo principal es la “Integracién del Transporte Aéreo en América Latina”, la Secretaria presento la
Nota CLAC/CE/77-N1/01 sobre los ultimos acontecimientos respecto a los procesos de integracion en
otros organismos, en aspectos de indole politico, econdmico y por supuesto, de transporte aéreo, la
Asociacion Latinoamericana de Integracién (ALADI); la Asociacion de Estados del Caribe (AEC); la
Comunidad Andina (CAN); la Unidn de Naciones Sudamericanas (UNASUR); la Comisién Econdmica
para América Latina y el Caribe (CEPAL); la Asociacion de Transporte Aéreo Latinoamericano (ALTA)
y el Consejo Internacional de Aeropuertos (ACI/LAC).

6. Seguidamente, el Presidente invit6 a los asistentes a que, de tener conocimiento de algun
tema relacionado con el trabajo de la CLAC, lo haga saber a la Secretaria. Al respecto, el Delegado de
Paraguay manifestd que en lo referente al Acuerdo de Fortaleza, este afio no se han realizado mayores
trabajos y que durante los primeros dias de noviembre, los representantes del Acuerdo mantendran una
reunion, para lo cual ya se circularon las invitaciones incluidos aquellos Estados que deseen participar
como Observadores.

Conclusién

7. El Comité Ejecutivo acogid favorablemente la informacidn presentada.

Cuestién 2 del

Orden del Dia: Informe sobre la participacion de la CLAC en la Conferencia Diploméatica

para la Adopcion de Convenios sobre Indemnizacion por dafios causados a
terceros — Modificacién del Convenio de Roma

Nota informativa CLAC/CE/77-N1/02- Secretaria

8. La Secretaria se refirio a la Nota informativa CLAC/CE/77-N1/02, acerca del Informe
sobre la participacion de la CLAC a la Conferencia Diplomatica para la adopcion de los instrumentos: 1)
Convenio sobre indemnizacion por dafios a terceros resultantes de actos de interferencia ilicita que hayan
involucrado aeronaves y 2) Convenio sobre indemnizacion por dafios causados a terceros por aeronaves,
realizado en Montreal, en el mes de abril del presente afio. Al respecto inform6, en cuanto a los
antecedentes, que una vez recibida la invitacion de OACI a dicha Conferencia, la Secretaria solicité a los
Estados comentarios y posiciones respecto a ambos instrumentos para poder elaborar la “Guia de
Orientacion” pertinente, en base a la “Directriz de procedimientos para las reuniones de coordinacion de la
CLAC en las Conferencias mundiales de la OACI”, la cual permitié a la Comisidn asistir a la Conferencia
con una posicion conjunta.

9. Asimismo, indicé que en la Reunién del Grupo de Trabajo encargado de analizar la
propuesta de Brasil de Modificacién Estatutaria, celebrada en enero de 2009, aprovechando la presencia
de especialistas juridicos, se presentd una Nota de estudio con el objetivo de evaluar con mayor
profundidad el Proyecto relativo a “Riesgo por interferencia ilicita”, por ser el que presentaba mayores
inconvenientes debido a que necesitaba el mayor nimero de ratificaciones posibles para su entrada en
vigor, desde el punto de vista de la CLAC. También hizo referencia a que, posteriormente, el tema volvio
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a ser tocado en el Comité Ejecutivo de Isla de Pascua, donde ya se adoptaron algunas posiciones, y en la
cual el Presidente de la CLAC constituy6é un Grupo ad hoc, que se reunié para presentar un Proyecto de
conclusiones, que se incluirian en la “Guia de Orientacion” y que permitiria llevar una posicion
consensuada de la CLAC, a la Conferencia.

10. De esta manera, la CLAC asistio a la Conferencia representada por 67 Delegados
pertenecientes a 19 de los 22 Estados miembros que la conforman, apoyando el instrumento juridico
relativo a la Indemnizacion por dafios causados a terceros por aeronaves. En tanto que, en el referente a
Dafios causados por interferencia ilicita, se requeria de una solucién multilateral basada en negociaciones
que debian realizarse directamente durante el transcurso del evento. Sustentando, asimismo, que para
establecer mecanismos de indemnizacién se deberia requerir un nimero de ratificaciones no menor a 35
para su entrada en vigor y una masa que asegure que el fondo de indemnizacidn recibiria el aporte de, al
menos, 700,000,000 pasajeros de salida anualmente.

11. Finalmente, la Secretaria informé que, como resultado de la Conferencia, se establecio
gue el “Convenio sobre indemnizacidn por dafios a terceros resultantes de actos de interferencia ilicita que
hayan involucrado aeronaves”, que fue el méas discutido.  También se cre6 un FONDO
INTERNACIONAL DE AVIACION CIVIL PARA LA INDEMINIZACION DE LOS DANOS,
ofreciendo la posibilidad que las victimas de un suceso reciban indemnizacién adicional a la pagada por el
explotador de la aeronave hasta una suma de 3 000 millones de derechos especiales de giro (US$ 4,500
aprox.). Por otro lado, el instrumento sobre “Indemnizacion por dafios causados a terceros por aeronaves”
actualiza el marco juridico del Convenio de Roma de 1952 y el Protocolo Conexo de 1978 y protege los
dafios causados por aeronaves como resultado de aspectos ajenos a los de interferencia ilicita y ofrece
indemnizacion plena para las victimas y que, segun se tiene entendido varios Estados lo ratificaran.

12. Durante el debate, el Representante de ALADA sugirié que se organice alguna reunién o
foro dedicado al analisis de estos Convenios, donde se pueda opinar sobre el resultado de la Conferencia
Diplomaética, con miras a la posicion sobre la ratificacion de uno o ambos documentos. Dicha propuesta
fue apoyada por los Delegados de Guatemala y Chile, agregando este Gltimo que, un foro asi permitiria a
los Estados tener una vision mas amplia acerca de si las ratificaciones a los instrumentos son aplicables o
no a los vuelos domésticos de cada pais. Asimismo, ALADA informé que el tema referente a las
ratificaciones se incluird en sus proximas jornadas, para el 2010. Finalmente, el Presidente de la CLAC
propuso que el foro en mencion se lleve a cabo en el marco de un GEPEJTA, al mismo tiempo que felicitd
a los especialistas que participaron en la Conferencia Diplomatica.

Conclusién

13. El Comité Ejecutivo luego de tomar conocimiento de la informacién presentada, encargé a
la Secretaria realizar un foro dedicado al analisis de los Convenios resultante de la Conferencia
Diplomatica, en el marco del préximo GEPEJTA, uno o dos dias antes de la realizacion del mismo, para
no duplicar esfuerzos.

Cuestion 3 del
Orden del Dia: Plan Estratégico de la CLAC

Programa de Reuniones y Capacitacion

Nota de estudio CLAC/CE/77-NE/02- Secretaria
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14, La Secretaria presentd la Nota de estudio CLAC/CE/77-NE/02 acerca del Programa de
Reuniones y Capacitacion CLAC para el 2010, indicando que por diferentes razones, ajenas a la voluntad
de la Secretaria, algunos eventos tuvieron que ser pospuestos. También se refirid a que, durante la
celebracion de la LXXV Reunion del Comité Ejecutivo de la CLAC, reunido en el marco de la XVIII
Asamblea Ordinaria, Chile, como Punto Focal de la Macrotarea “Seguridad Operacional”, presentd una
Nota de Estudio en la que proponia organizar un Seminario / Taller sobre implantacion del SMS y SSP
(Gestion de la Seguridad Operacional y Programa de Seguridad Operacional) en la Regién, donde se
pueda discutir los desafios de los Estados de la Regidn en la implementaciéon del SMS en su interaccion
con el desempefio del SSP, con el propésito de compartir las mejores practicas, experiencias y obtener
conclusiones gque apoyen a los Estados, idea que fue favorablemente acogida por el GEPEJTA.

15. Seguidamente, el Secretario se refiri6 en primer término a que el préximo afio, hay
Asamblea tanto de la CLAC como de la OACI, por lo que se podria aprovechar la Reunion del Comité
Ejecutivo de marzo del préximo afio, para la armonizacion de algunos temas. Por otro lado, inform6 que
recibié una comunicacion de la Comision Europea manifestando su interés de realizar una Cumbre de
Aviacion Civil entre la Unién Europea (UE) y América Latina, tema que se tocara en la Sesion a Puerta
Cerrada (Nota informativa referente a Negociaciones con otros Organismos Internacionales) y aclaré que
aunque aun no se ha confirmado la realizacion de esta Cumbre, la Secretaria ha estimado conveniente
incluir la realizacion de la misma en el Programa de reuniones de la CLAC para el proximo afio, tema
sujeto a la aprobacién del Comité Ejecutivo.

16. Por otro lado, el Secretario pasé revista al Programa de Reuniones y Eventos de
Capacitacion para el 2010, sobre lo cual invité a los Estados a ofrecer sede para la realizaciéon de los
eventos cuyos lugares de celebracion estaban atn por definir y solicitd el apoyo del Director de la Oficina
Regional SAM/OACI para celebrar el GEPEJTA/24 en Lima en la Sala de Reuniones de dicha Oficina.
Ante esta peticion el Director acepto prestar las salas de reuniones de la OACI, para realizar la reunion en
el mes de abril del 2010. Asimismo, Guatemala postulé a ser sede para el Seminario sobre “Factores
Humanos en la Aviacion”, evento realizado con la CAAS de Singapore y para el Seminario / Taller sobre
la Implantacion del “Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS) y Programa de Seguridad
Operacional (SSP)”, Seminario al que también se propuso como sede Paraguay, encargando este tema a la
Secretaria para que complete y coordine las sedes que faltan. El nuevo Programa de Reuniones y
Capacitacion de la CLAC para el 2010 se acompafia como Adjunto 5.

Conclusion
17. El Comité Ejecutivo tom6 nota de la informacién presentada y encargé a la Secretaria:
a) incluir las propuestas de sede de los Estados en el Programa de Reuniones y
Capacitacion de la CLAC para el 2010;
b) coordinar con el Director SAM/OACI la celebracion del GEPEJTA/24 (abril, 2010),
en las oficinas de la OACI en Lima; y,
c) definir las sedes para los eventos de capacitacion del 2010, que quedaron pendientes,
tomando en cuenta el ofrecimiento de los Estados.
Informe del Seminario “Transporte y Politica Aérea”
Nota de estudio CLAC/CE/77-NE/03- Secretaria
18. La Secretaria presentd la Nota de estudio CLAC/CE/77-NE/03 referente al Seminario /

Taller sobre “Transporte y Politica Aérea” (Guatemala, junio de 2009), cuyo objetivo era que los
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especialistas debatan diferentes temas relacionados a la politica y gestion del transporte aéreo,
contribuyendo, de esta forma, a la integracion regional, que es el principal objetivo de la CLAC. Informo,
asimismo, que el Seminario / Taller tuvo una duracion de 4 dias y estuvo dividido en dos partes: la
primera, de indole académico, abordd temas de politica, transporte aéreo y medio ambiente; y, la segunda,
de orden préctico, en que se desarroll trabajos de analisis y debate por grupos, con el fin de preparar
modelos de aplicacion regional en materia de negociacion bi / multilateral y el plan de desarrollo
aeronautico.

19. Agreg6 ademas que, durante el Taller se elaboraron tres proyectos de Decision: 1)
Criterios y directrices para preparar una negociacion; 2) Criterios y directrices para elaborar un plan de
desarrollo aeronautico; y, 3) Criterios y directrices para equilibrar la gestion linea aérea / aeropuerto,
resaltando que en el marco del nuevo esquema de trabajo de la CLAC, en los Seminarios se produce
mucha informacion de los Especialistas que participan, lo cual contribuye de manera positiva a la
armonizacion de proyectos. Estos Proyectos fueron, posteriormente, presentados al GEPEJTA/23, en el
cual el Proyecto de Resolucion “Criterios y directrices para preparar una negociacion”, fue acogido
favorablemente pero como una “recomendacion”, con el objetivo que sirva como guia para la preparacion
de negociaciones, acordandose se presente al Comité Ejecutivo como un producto del GEPEJTA para su
aprobacion y ulterior promulgacion por la parte de la Asamblea. Asimismo, con relacion al Proyecto de
Resolucion “Criterios y directrices para elaborar un plan de desarrollo aeronautico”, el Representante de
ACI/LAC propuso incluir en el texto de este proyecto el literal €) de la Resolucién A17-03 sobre
“Factores a considerar en la concesion de aeropuertos”, por lo cual se le solicité a ACI/LAC hacer llegar a
la Secretaria su propuesta para la recepcion de comentarios por parte de los Estados.

20. Finalmente, respecto al Proyecto de Resolucidn “Criterios y directrices para equilibrar la
gestion linea aérea / aeropuerto”, el Representante de ALTA sugirié modificar algunos puntos para que
estén acordes con la ultima version del Doc 9082 de la OACI. De igual manera, el Representante de
ACI/LAC sugirié tomar en cuenta que este proyecto no solo se referia a aspectos econdmicos de los
aeropuertos, por lo que se debia tener un esquema mas amplio. Al respecto, el GEPEJTA solicité a los
Representantes de ALTA y de ACI/LAC enviar sus propuestas a la Secretaria para que ésta las circule
entre los Estados para recibir comentarios y asi tener el documento final en la proxima reunion del
GEPEJTA y procesarlo como un proyecto de decision para la proxima Asamblea.

Conclusion
21. Sin comentarios, el Comité Ejecutivo tomo nota de la informacién presentada y aprobo el
Proyecto de Recomendacion “Criterios y directrices para preparar una negociacion”, para someterlo a la

préxima Asamblea Ordinaria.

Becas 2009 — 2010

Nota informativa CLAC/CE/77-N1/03- Secretaria

22. La Secretaria se refirio a la Nota informativa CLAC/CE/77-NI/03 resaltando las
actividades que se han venido desarrollando con el objetivo de difundir entre los Estados miembros, las
posibilidades de becas que se ofrecen en el ambito mundial, como las ofrecidas por la Autoridad de
Aviacion Civil de Singapur (CAAS) y la Direccion de Cooperacién Técnica de la OACI (TCB). Asi
como las becas otorgadas por la CLAC al pais sede del evento de capacitacion, becas que sirven para
cubrir la cuota de inscripcion de los participantes. Se resaltd ademas que, en algunos casos, debido a la
amplia acogida por parte de los Estados, los organizadores de los eventos han ampliado el nimero de
becas ofrecidas.
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23. A continuacidn, el Secretario hizo énfasis en la estrecha relacion que se tiene con la
Conferencia Europea de Aviacion Civil (CEAC), gracias a que la Presidencia de la CLAC ha trabajado
muy de cerca con el Presidente de dicha organizacion e indicé que estas relaciones no se circunscriben
Unicamente a gestionar posiciones en el Consejo de la OACI, sino que también se dan en otros dmbitos,
como el de cooperacion mutua, es por eso que existe ya un programa con la CEAC que sera discutido por
el Presidente de la CLAC y analizado la proxima semana en la reunion de Montreal. Asimismo, se refirié
al Acuerdo firmado entre la Joint Aviation Authorities Training Organization (JAA TO) y la CLAC,
mediante el cual la CEAC pondra a disposicion gratuitamente un nimero de vacantes para representantes
de los Estados miembros de la CLAC para asistir a los cursos de capacitacion, talleres y/o seminarios
sobre seguridad operacional e investigacion de accidentes, seguridad de la aviacion, asuntos medio
ambientales y transporte aéreo.

Conclusion
24. Sin comentarios, el Comité Ejecutivo tomo nota de la informacién presentada.
Modelo de costos y tarifas para los servicios de navegacion aerea
Nota de estudio CLAC/CE/77-NE/16- Brasil
25. El Delegado de Brasil presentd la Nota de estudio CLAC/CE/77-NE/16 referente a la tarea

Modelo de costos y tarifas para los servicios de navegacion aérea, anteriormente llamado Sistema de
Cobro Unificado, explicando que el nombre fue cambiado porque se dieron cuenta que durante los
trabajos realizados tanto en las reuniones del GEPEJTA, como en la del dltimo Comité Ejecutivo,
observaron que el Sistema no era de interés de los Estados. Asimismo, agregd que durante GEPEJTA/22
se constituyd un Grupo ad hoc con la participacién de Bolivia, Brasil, Chile, Panama, ALTA, ACI/LACy
la Secretaria de la CLAC, para que trabajaran en la revision y actualizacion del texto de la Resolucion
A15-13 “Guia metodoldgica para el calculo de los costos de lo servicios aeroportuarios y de navegacion
aérea en la regioén” y que en el GEPEJTA/23 se continlo con el trabajo iniciado en el GEPEJTA anterior,
en el sentido de incluir algunos términos en el texto de la Resolucion A15-13, en materia de “Politicas de
OACI sobre Derechos Aeroportuarios de Servicios de Navegacion Aérea”, “Manual sobre Aspectos
Econdmicos de los Servicios de Navegacion Aérea”, “Objetivos del sistema”, entre otros temas.

26. Finalmente, concluy6 invitando al Comité Ejecutivo a tomar conocimiento de lo
presentado en relacidn a las modificaciones propuestas por Brasil a la Resolucion A15-13 y que el mismo
Comité analice el cumplimiento de los plazos establecidos en el Anexo presentado, con el fin de dar por
terminada la tarea “Modelo de costos y tarifas para los servicios de navegacion aérea”, pasando el tema a
la Macrotarea Transporte y Politica Aérea, con el objetivo de finalizar la revision y actualizacion de la
Resolucion A15-13, en lo referido a modelos de costos para los servicios aeroportuarios.

Conclusion
217. Sin mayores comentarios, el Comité Ejecutivo acogié favorablemente la informacion
presentada por Brasil y acord6 encargar al proximo GEPEJTA la revision y actualizacion de la Resolucion

A15-13, en lo referido a modelos de costos para los servicios aeroportuarios.

Macrotarea Navegacion Aérea
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Nota de estudio CLAC/CE/77-NE/13- Brasil

28. El Representante de Brasil presentd la Nota de estudio CLAC/CE/77-NE/13 nombrando
las tareas especificas a la Macrotarea “Navegacion Aérea”: utilizacion de nuevas tecnologias, espacios
aéreos homogéneos (cielo Unico) y gestién de capacidad en planes de navegacion. A continuacion, recordd
gue en el Comité Ejecutivo de Isla de Pascua, Brasil como Punto Focal de la Macrotarea Navegacion
Aérea, present6 informacion que permitio que las tareas de utilizacion de nuevas tecnologias y espacios
aéreos homogéneos sean realizados por el GREPECAS, con el apoyo de la CLAC durante su desarrollo,
solicitando que lo aprobado por el Comité Ejecutivo de Isla de Pascua, se mantenga.

29. Por su parte, la Secretaria propuso que este tema se trabaje de manera conjunta con la
Oficina Regional SAM/OACI, para analizar como puede la CLAC contribuir al trabajo realizado por la
OACI en materia de Navegacion Aérea. Al respecto, el Director de la Oficina SAM/OACI manifestd su
deseo e intencién de trabajar de manera conjunta, no sélo este tema, sino también otros, como el de
retomar la realizaciéon conjunta de las Reuniones de la Junta del Sistema, como se hacia anteriormente.

Conclusiéon

30. El Comité Ejecutivo tom6 nota de la informacion presentada y apoy6 la iniciativa de la
Secretaria en lo referente a trabajar de manera conjunta con la Oficina SAM/OACI para evitar duplicar
esfuerzos.

Cuestion 4 del
Orden del Dia: Informe de la Vigésimo Segunda Reunién del Grupo de Expertos
GEPEJTA/22 (Panama, mayo de 2009)

Nota de estudio CLAC/CE/77-NE/04 — Secretaria

31. El Comité Ejecutivo pasé revista al Informe de la Vigésima Segunda Reunion del Grupo
de Expertos en Asuntos Politicos, Econémicos y Juridicos del Transporte Aéreo (GEPEJTA/22), llevada a
cabo en ciudad de Panama, Panama, del 26 al 28 de mayo de 20009.

32. Durante la presentacion, la Secretaria recordd que desde el 1° de enero de 2007 la CLAC
viene trabajando con un Plan Estratégico que contiene seis Macrotareas, las cuales son lideradas por los
Vicepresidentes y Presidente del Comité Ejecutivo de la CLAC, asi como al Ex Presidente, trabajo que
realizan apoyados en dos grupos, por un lado el GEPEJTA vy, por otro el Grupo FAL/AVSEC. A
continuacion presenté el informe del GEPEJTA correspondiente a su Vigésima Segunda Reunién,
haciendo especial énfasis en las conclusiones y propuestas al Comité Ejecutivo.

33. Durante el debate el Representante de Uruguay se refirié al tema de “Cielos Abiertos”,
indicando que el Proyecto de Convenio sobre Servicios Aéreos podria regir para toda Latinoamérica pero
que le gustaria poner en conocimiento que ya existe, desde el 2003 en adelante, un proyecto académico
que fue presentado por Uruguay a los Delegados de los Estados miembros del Acuerdo de Fortaleza
(Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Paraguay, Pert y Uruguay), el mismo que fue elaborado sobre la base
del Acuerdo Modelo de de la OACI promulgado por la Quinta Conferencia Mundial de Transporte Aéreo,
reunién que ha sido considerada como la méas importante después de su fundaciéon. Termind su
participacion ofreciendo a la Secretaria de la CLAC hacerle llegar este Proyecto de Convenio Multilateral
de Servicios Aéreos. La Secretaria solicité a Uruguay la entrega del Proyecto al Grupo ad hoc (Chile
(Ponente), Guatemala, Cuba, Costa Rica, Panama, ACI-LAC y la Secretaria), que trabaja esta materia.
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Sin embargo, ademas recordd que el Proyecto de Acuerdo de Cielos Abiertos que venia trabajando el
Grupo ad hoc también se basaba en el Modelo de la OACI y ya habia avanzado bastante su analisis.

34. Por otro lado, el Representante de Argentina agradecié la comprension de la CLAC
respecto a la transferencia de la Autoridad de lo militar a lo civil, lo cual motivo que en algunas ocasiones
Argentina no haya podido cumplir con los trabajos encomendados y reiterd su firme decision de continuar
activamente su participacién en la CLAC.

35. Por su parte, el Representante de Bolivia se refirio a los GDS y su relacion con la OMC,
tema que observé ya estaba definido en la OACI. También se refirié a las auditorias I0SA de IATA,
sobre lo cual consideraba necesario definir el tipo de relacion de ésta, ya que causaba confusion cuando se
habla de auditorias sobre seguridad operacional, pues esto se prestaba para que los operadores se
publiciten argumentando que ya estan auditados a nivel internacional, por tanto era necesario aclarar que
las auditorias y certificaciones son de potestad del Estado, en base a su soberania.

36. El Representante de ALADA se refirio al Convenio Multilateral de Cielos Abiertos
recordando el Proyecto de Cdédigo Aeronautico Latinoamericano, proyecto que se elaboré entre 1961 y
1985 y que presentaron a la CLAC en 1986, como aporte cientifico y académico. Lamentablemente la
CLAC no lo analiz6 organicamente, motivo por el cual ALADA sugirié que podria ser el momento de
actualizarlo y tomarlo en cuenta como base o marco legislativo para los cddigos o leyes aeronauticas de
cada pais. Al respecto, el Secretario sugirid incluir la revision y/o actualizacion del Cédigo Aeronautico
Latinoamericano en el Programa de Trabajo de la CLAC, recalcando que, ALADA como Observador,
tendria que ser avalado por algin Estado miembro, para la inclusion del tema. Brasil apoyé la propuesta
hecha por ALADA a efectos de enriquecer las labores de la CLAC.

37. Seguidamente, el Representante de Chile manifestd que el Convenio Multilateral de
Cielos Abiertos tiene su origen en Panama y que tuvo acogida en varios paises de la CLAC, con
modificaciones tales como eliminar el cabotaje, aspecto que Chile sugiri6 incluir pero en un Protocolo, de
modo que los paises que estuvieran en condiciones de hacerlo pudieran suscribir el Convenio por un lado
y el Protocolo por otro (referido al cabotaje) o s6lo el Convenio Multilateral de Cielos Abiertos.
Asimismo, agreg6 que Chile se comprometié a elaborar el Protocolo y sugirié que Uruguay se integre al
Grupo ad hoc que trabaja este tema, propuesta que fue aceptada por Uruguay.

38. Por su parte, la Representante del Instituto Iberoamericano de Derecho Aeronautico y del
Espacio y de la Aviacion Comercial se refirié a la utilizacion de aeronaves civiles en actos de interferencia
ilicita, considerando que existe una ausencia de penalogia aeronautica en la mayoria de las normativas de
los Estados. Al respecto, la Delegada de Colombia indicd que hay Estados que si tienen este tema
contemplado en las legislaciones internas de cada Estado.

39. Por su parte, Cuba, expres6 que las auditorias realizadas por IATA son muy Utiles pero
que es necesario delimitar su campo de accion, para evitar confusiones, como por ejemplo en el tema de
politicas de renovacion de flota.

40. Finalmente, Chile hizo una reflexion respecto a las auditorias IOSA e ISAGO, expresando
que en ningun caso se interponen con las obligaciones de los Estados y aclar6 que especificamente en lo
gue corresponde a IOSA, IATA exige esta auditoria para pertenecer a dicha asociacién y es una auditoria
a la linea aérea y que representa una informacion relevante y complementaria para la vigilancia continua.
Por su parte, la Secretaria aclar6 que las auditorias IOSA e ISAGO no son vinculantes y que los Estados
las pueden tener en cuenta con un documento mas de andlisis en sus tareas de auditoria y certificacion.
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Conclusién

41. El Comité Ejecutivo, luego de tomar conocimiento de la informacién presentada, aprobé
el informe del GEPEJTA/22, acogi6é favorablemente la inclusion de Uruguay en el Grupo ad hoc
encargado del Acuerdo Multilateral de Cielos Abiertos y encargd a la Secretaria se incluya en el Programa
de Trabajo del préximo periodo la revision y/o actualizacion del Cédigo Aeronautico Latinoamericano
que para tal efecto presentara ALADA.

Cuestion 5 del
Orden del Dia: Informe de la Vigésimo Tercera Reunion del Grupo de Expertos
GEPEJTA/23 (Republica Dominicana, agosto de 2009)

Nota de estudio CLAC/CE/77-NE/05 — Secretaria

42. El Comité Ejecutivo paso revista al Informe de la Vigésima Tercera Reunién del Grupo de
Expertos en Asuntos Politicos, Econémicos y Juridicos del Transporte Aéreo (GEPEJTA/23), llevada a
cabo en Santo Domingo, Republica Dominicana, del 25 al 27 de agosto de 2009.

43. Después de la presentacion de la Secretaria, Colombia se refirié al Sistema de Seguridad
Operacional de la Aviacion Panamericano (RASG-PA), para extender la invitacion a todos los Estados, a
que asistan a su segunda reunion que se realizara del 2 al 6 de noviembre, en Bogota.

44, Por su parte, el Delegado de Bolivia se refirid a las estadisticas, tema fundamental no sélo
para las negociaciones entre paises, sino para negociaciones con otras regiones, consultando sobre la
posibilidad de acceder a los datos del BCP que maneja IATA, tema que se tocO en reuniones anteriores
pero que qued6 algo inconcluso, por lo que seria bueno volver a tocarlo en el sentido de requerir
informacidn sobre tréafico, sugiriendo que el tema sea replanteado, también se refirié a la presentacion de
ACI/LAC sobre el tema de certificacion aeroportuaria, solicitando informacion respecto al Anexo 14 vy al
Manual de Certificacion AVSEC, que s6lo esta referido a Safety, es decir, operacional. De este modo,
Bolivia pidi6 una orientacién para certificar aeropuertos en materia AVSEC y que se incluya este tema en
el trabajo del Grupo FAL/AVSEC o, de tenerlo algun pais lo pueda compartir, ya que presentan un vacio
al tratar de encontrar una certificacion en esta materia en su pais.

45, A continuacion el Representante de ACI/LAC indicé que el programa esta disefiado para
concentrarse en la actividad aeroportuaria en lo que se refiere a seguridad operacional Unicamente, a pesar
gue se reconoce la importancia del componente de Security, pero que generalmente no se manejan los dos
temas de manera integral sino por separado, y que igualmente recoge la sugerencia de Bolivia para
gestionar la manera en la que pueden colaborar con los Estados en materia de practicas recomendadas o
mejores practicas acerca de cémo gestionar la certificacion AVSEC de la operacion aeroportuaria.

46. Por su parte, el Representante de Chile indicé que no existe certificacion AVSEC en lo
referente a aeropuertos, o que se viene trabajando es lo establecido por la OACI que tiene que ver con el
cumplimiento del Anexo 14, en consecuencia con lo que hay que cumplir es con los protocolos de
auditores de la OACI en cuanto al Anexo 17. Agreg6 que lo que faltaba era una Guia de cdmo trabajar de
la mejor forma para dar cumplimiento a los protocolos de auditoria mencionados, ya que su cumplimiento
significaria buenas condiciones en la parte AVSEC. Acerca del tema de la Seguridad Operacional, en su
calidad de Punto Focal, solicité a los Estados informacion respecto a las “no conformidades” que
detectaban los Estados respecto a las auditorias de Seguridad Operacional, para poder realizar un



CLAC/CE/77-INFORME
09/11/09 -10-

diagndstico regional objetivo y cumplir con el Plan Estratégico de la CLAC, en base a la politica de
cooperacion horizontal.

47. La Representante de Paraguay observé que en materia de capacitacion hay temas que
vienen siendo tocados por la OACI en sus distintas reuniones y que era necesario unificar esfuerzos para
crear una red de enlace CLAC/OACI y trabajar con benchmarking incluso en la parte de homologacién y
estandarizacion de cursos, en donde se han visto los mecanismos de entrada, duracion y el contenido de
los mismos.

48. El Presidente al terminar la presentacién del Informe del GEPEJTA/23 instdé a los
Especialistas que participan en las reuniones del GEPEJTA a que conceptualicen sus tareas en términos de
metas, para que la Secretaria y la Presidencia puedan medir de alguna forma cuanto se ha avanzado, ya
gue en algunos temas el avance ha sido minimo, originando que un mismo tema se repita de un GEPEJTA
a otro, sin ningun avance.

Conclusién

49, Con las consideraciones expuestas durante el debate, el Comité Ejecutivo aprobd el
informe del GEPEJTA/23 e instd a los Especialistas de los Estados que participan en las reuniones del
GEPEJTA a que cumplan con las metas de sus tareas para que sus Estados, a la vez, puedan cumplir con
la Resolucién A18-11 “Directriz de Procedimiento para la Implementacion del Plan Estratégico de la
CLAC?”, la cual permite a los “Puntos Focales” establecer cronogramas y aplicar parametros de medicion
sobre el rendimiento de cada tarea.

Cuestion 6 del

Orden del Dia: Guia de Orientacion para la participacion de la CLAC en la Reunion de
Alto Nivel sobre Aviacién Internacional y Cambio Climético para
examinar el Programa de accion recomendado por el GIACC (Montreal,
Canada, 7 al 9 de octubre de 2009)

Nota de estudio CLAC/CE/77-NE/06 — Secretaria
Nota de estudio CLAC/CE/77-N1/04 — Brasil
Nota de estudio CLAC/CE/77-NE/14 — ALTA

50. El Secretario present6 la Nota de estudio CLAC/CE/77-NE/06 refiriéndose al 36° periodo
de sesiones de la Asamblea de la OACI (Montreal, Canada, septiembre de 2007) en la que se reconocio la
importancia de dicha Organizacion para que ejercer el liderazgo permanente en la aviacion civil
internacional, particularmente en reducir las emisiones del material de vuelo como contribucion al cambio
climatico mundial. Asimismo, recordd que en aquella oportunidad se aprob6 la Resolucion A36-22
“Declaracion refundida de las politicas y practicas permanentes de la OACI relativas a la proteccion del
medio ambiente”, decidiéndose convocar a la Reunion de Alto Nivel sobre el Cambio Climatico, teniendo
en cuenta la Décimo Quinta Conferencia de las partes (COP 15%) de la Convencion Marco de Naciones
Unidas sobre el Cambio Climatico (CMNUCC).

51. Seguidamente, informd que el 08 de mayo de 2009, el Secretario General de la OACI
convocO a los Estados miembros y Organismos internacionales a esta Reunién cuyo propésito es la
elaboracién de un Programa de accion consensuado sobre la aviacion civil internacional y el cambio
climético, con el objetivo de presentar informacion adecuada a la Conferencia de las partes que se reunira
en Copenhague, en diciembre de 2009. Destaco ademas que, conforme la informacion proporcionada por
la cuarta y Gltima reunién del GIACC dicho Programa recomienda a cada Estado preparar planes de
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accion adecuados a sus circunstancias, teniendo como guia las metas a las que se aspira a escala mundial
para las emisiones.

52. El Secretario continlo con la presentacién de la nota informando que durante el
GEPEJTA/23 (Republica Dominicana, agosto de 2009) este tema fue analizado, resaltando que era muy
importante la participacién de la CLAC con una posicion consensuada en esta Reunion de Alto Nivel,
razén por la cual se invitd a los Estados a emitir sus comentarios de acuerdo al principio juridico
internacional, para que la Secretaria pueda elaborar la “Guia de Orientacion”. Sin embargo, hasta la fecha
no se recibié comentarios de ningun Estado.

53. Posteriormente, se refirio especificamente a la “Guia de Orientacion”, indicando que en
ella se habian plasmado ideas generales respecto a las distintas cuestiones del Orden del dia de la Reunién
y que luego del debate se completaria con las ideas propuestas por los participantes. Agregando que,
segun el acuerdo al que se llego en el Seminario sobre “Medio Ambiente”, todos apuntan a que esto se
debe solucionar de manera multilateral, siendo la OACI el organismo encargado de manejar este tema.
Finaliz6 la presentacion de nota de estudio informando a los participantes que les hard llegar, via e mail,
los datos de la sala donde se realizarén las reuniones matutinas de coordinacion.

54. Durante el debate el Delegado de Brasil, record6 que ya habia un movimiento de grupo de
paises que intenta habilitar o dar iniciativas multilaterales en el tema de emisiones o abogar que la
Convencion de Chicago establece el principio de No Discriminacion. Agreg6 que este era un foro distinto
al Protocolo de Kyoto, por eso no hay espacio para metas diferenciando la reduccion. Expresé que Brasil
reconocia el principio de no discriminacion pero también reconocia la Convencién sobre el Derecho de
Tratados, en donde, basados en derecho internacional publico y en la celebracion de un Tratado, hay que
tomar en cuenta todas las leyes del derecho internacional aplicadas a la relacién entre las partes, es decir,
el principio de interpretacion sistemética de los tratados, que es un concepto muy claro; esto queria decir
gue, en caso haya mas de un tratado, hablando de un mismo tema o asunto, no hay jerarquia de aplicacion
de este tratado y su interpretacién debera ser armonizada.

55. Brasil también manifestd que los principios que consagran la aviacién civil internacional,
Convencion de Chicago de 1944 y su principio de “No Discriminacion” deben ser interpretados al mismo
tiempo que las reglas establecidas por las Naciones Unidas respecto al Cambio Climético y el Protocolo
de Kyoto. La armonizacion en estos conceptos representaba la posicion de Brasil en otros foros sobre la
responsabilidad comun, pero diferenciada. Expresd que, la base de este concepto era la racionalidad
respecto a los paises que histéricamente han propiciado mayores emisiones, los mas desarrollados, tienen
mayor responsabilidad en términos de las metas de reduccion.

56. Finalmente, dejé en claro que la posicion de Brasil establece que debia haber una
coordinacion entre los objetivos de CMNUCC, el Protocolo de Kyoto y la Convencion de Chicago. Si se
toma este punto como un argumento valido, establecer metas en el GIACC seria una idea contrapuesta
pues se habla de metas distintas, respecto a la clasificacion de los paises. Resaltd que esto no debe
entenderse como un intento de minimizar la participacion de la OACI, sino que, por el contrario, Brasil
apoya a la OACI y al GIACC, sin embargo, trata de evitar de alguna manera la sectorializacion del
establecimiento de metas, evitando que las metas unilaterales se superpongan a los acuerdos multilaterales
de reduccion de emisiones.

57. Por su parte, IATA recalcd dos puntos importantes: estar a favor de un enfoque global,
sectorial, y expresaron su preocupacién sobre los resultados de las negociaciones del COP/15. A su vez
reconocen el legitimo derecho de los Estados en cuanto al principio del CRR, preocupandoles que se
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busque en la aviacion un contribuyente para palear las diferencias entre los Estados y basar la asistencia de
tecnologia y de fondos en ella.

58. Por otro lado, el Presidente de la CLAC manifestd que el primer dia de la reunion
convocada por la OACI se reuniran los Delegados de los Estados miembros, antes del inicio de la
Conferencia y, estando alli se volveria a discutir el tema planteado por Brasil, para buscar un consenso de
los paises de la region y procurar una posicién comun respecto al tema, en la medida de lo posible.
Agregd que en esa reunion deberian estar todos aquellos especialistas, debidamente acreditados, para
expresar una nueva posibilidad de discusion y sacar adelante este tema de gran importancia para los paises
de la region.

59. La Presidencia pidi6 al Representante de Ecuador ante el Consejo de la OACI que aclaré
si la posicién de Brasil es apoyada por los otros Estados miembros de dicho Consejo. Por su parte, el
Representante de Ecuador confirmé la posicion de Brasil e indic6 que ain no se llegdé a un consenso, a
pesar de haberse mantenido varias reuniones.

60. El Delegado de Singapore, también inform6 que la reunidn de la proxima semana era muy
importante y la OACI necesitara un apoyo muy sélido, lo cual asegurara que el tema de emisiones no sea
llevado fuera de esta organizacion, ya que la CMNUCC trata de numerosos temas, donde la aviacion civil
es uno mas. Observo que el Convenio de Naciones Unidas daba soluciones no realistas que traeria
desventajas para los Estados en desarrollo, y destaco que es muy importante que todos los Estados partes
hagan un esfuerzo para elaborar una fuerte declaracion de tal forma que, todo lo referente a las emisiones
producidas por la aviacién civil sea resuelto por la OACI, porque s6lo esta organizacién va a cuidar el
manejo adecuado y equitativo de estos aspectos.

61. Brasil particip6 nuevamente para aclarar que reconoce a la OACI como ente encargado,
pero también considera importante resaltar que las metas cuantitativas deben ser s6lo para los paises
desarrollados, segun se estipula en el Anexo 1 del Protocolo de Kyoto, y que su posicion es compartida
por China, a pesar que en la reunion anterior, GIACC/4, no hubo consenso.

62. Por su parte el Representante de Ecuador ante el Consejo de la OACI, manifestd que hay
un deseo del Presidente del Consejo de la OACI de presentar un Proyecto de “Declaracion” en el sentido
gue la OACI tome el control de todo lo que respecta a emisiones de aviacion civil. Asimismo, observé
gue se necesitara indiscutiblemente que las Delegaciones de los Estados apoyen esta iniciativa, pues sera
uno de los puntos béasicos para que la OACI maneje este tema, evitando que pase a otras instituciones.

63. La Secretaria observo que en este tema no hay sinergia en la region por el punto de vista
de Brasil. Agreg06 por otro lado, que el Convenio de Kyoto en su articulo 2.2 le da a la OACI la potestad
de liberar los temas de Medio Ambiente y que actualmente existia el temor que esta potestad salga de la
esfera de la OACI y afecte a los Estados menos desarrollados. Por tanto, consideré que este tema era
dificil de manejar mientras no se conozca la posicion de otros grupos, como por ejemplo, los africanos,
que casi siempre han coincidido con los paises latinoamericanos. Resaltd ademdas que, quienes
participaran en Copenhague no serian precisamente las Autoridades Aeronauticas, sino las Cancillerias y
Organismos especializados de medio ambiente, por tanto se deberia tomar los recaudos apropiados para
Ilevar una posicion consensuada a favor de la OACI.

64. Posteriormente, Brasil habl6 de los MDR, es decir, del mecanismo de desarrollo limpio
mediante el cual un Estado puede beneficiarse en un momento determinado de ingresos por su
contribucién al cambio climéatico. Pero se observo también que el trdmite para obtener un beneficio de
esta naturaleza era realmente complicado.
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65. Finalmente, el Delegado de Singapore informé que la Organizacion Mundial de Turismo
estaba interfiriendo en el tema y mostrando su interés pues esto le daria la oportunidad de obtener todo lo
recaudado por impuestos a emisiones, aspecto que definitivamente no estaba dentro de los intereses de la
aviacion civil y solamente se podria mantener el control si el tema era manejado por la OACI y no por
otros organismos. Asimismo comentd, que la Organizacion Mundial de Comercio, también estaba
interesada en los impuestos que pueda generar la emision de aviacion civil internacional.

66. Luego del amplio debate, se decidio incluir los temas propuestos por los participantes, en
la “Guia de Orientacion” (Adjunto 6), para la participacion de la CLAC en la Reunidn de Alto Nivel.

Conclusién

67. El Comité Ejecutivo acordd introducir en la “Guia de orientacién” los aportes de los
participantes y encargo a la Secretaria convocar las reuniones de coordinacion antes y durante la Reunion
de Alto Nivel convocada por la OACI para alcanzar el consenso regional requerido.

Cuestidn 7 del
Orden del Dia: Actualizacion y revocatoria de Decisiones CLAC
Nota de estudio CLAC/CE/77-NE/Q7 — Secretaria
Nota de estudio CLAC/CE/77-NE/15 — Republica Dominicana

68. A pedido de la Secretaria, apoyado por los Delegados de Uruguay y Republica
Dominicana consideré conveniente pasar este punto del orden del dia a la Sesion a Puerta Cerrada, por
tratarse de temas estatutarios.

Cuestion 8 del
Orden del Dia: Otros asuntos

Foro de gestion del transito aéreo mundial sobre la cooperacién civico —
militar (Montreal, Canada, 19 al 21 de octubre de 2009)

Nota informativa CLAC/CE/77-N1/05 — Secretaria

69. La Secretaria se refirié a la nota informativa sobre el “Foro de gestion del transito aéreo
mundial sobre la cooperacidon civico — militar”, a realizarse del 19 al 21 de octubre en Montreal, Canada.
El foro tenia como finalidad fomentar la sensibilizacién por parte de las autoridades civiles y militares
encargadas de formular politicas y reglamentos, los proveedores de servicios de navegacion aérea (ANSP)
civiles y militares y los usuarios civiles y militares del espacio aéreo sobre la necesidad de mejorar la
cooperacion y coordinacion civico-militar con miras a lograr una utilizacién dptima del espacio aéreo por
todos los usuarios. Asimismo, agregd que se prevé que como resultado de las deliberaciones, se tomaran
medidas para fomentar una mayor cooperacion civico-militar conduciendo a un uso mas dptimo del
espacio aéreo con la consiguiente reduccion en el consumo de combustible y un menor impacto en el
medio ambiente.

Conferencia de la OACI sobre aviacion y los combustibles alternativos
(Rio de Janeiro, Brasil, 6 al 18 de noviembre de 2009)
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Nota informativa CLAC/CE/77-NI1/06 — Secretaria

70. A continuacion, el Secretario se refiri6 a la nota informativa acerca de la Conferencia de
la OACI sobre aviacion y los combustibles alternativos, que se realizara en Rio de Janeiro, Brasil, del 6 al
18 de noviembre, en la cual se tratara la labor de la OACI referente a la Resolucion A36-22: “Declaracion
refundida de las politicas y practicas permanentes de la OACI relativas a la proteccion del medio
ambiente™, sobre la cual se reconocid la necesidad urgente de contar con medidas mas efectivas para
reducir la huella de carbono de la aviacion internacional, asi como la importancia de la investigacion y el
desarrollo relacionados con el rendimiento del combustible y los combustibles alternativos, sirviendo esta
Conferencia para que se den a conocer las Ultimas novedades en materia de combustibles alternativos y la
oportunidad de considerar la hoja de ruta para la implantacién de los mismos.

Décima Reunion Departamental de Estadistica OACI (Montreal, Canada,
23 al 27 de noviembre de 2009)

Nota informativa CLAC/CE/77-NI1/07 — Secretaria

71. Seguidamente, la Secretaria se refirid a la nota informativa relacionada con la Décima
Reunion Departamental de Estadistica OACI, que se realizard en Montreal, del 23 al 27 de noviembre,
informando que, en dicha reunion, se discutiran propuestas resultantes de la 142 reunion del Grupo de
expertos sobre estadisticas (STAP/14), destinadas a introducir ajustes en el Programa de estadisticas de la
OACI, ajustes que incluyen nuevas compilaciones de datos, mejoras en las compilaciones actuales,
analisis y difusion de datos mediante la participacion activa de los Estados contratantes, cooperacion y
coordinacién con otras organizaciones y la adopcion de nuevas clasificaciones y definiciones de la OACI.
Asimismo, inform6 que este tema fue discutido durante la reunién del GEPEJTA/23 (Republica
Dominicana, agosto de 2009), en donde se intercambiaron puntos de vista con miras a participar en la
citada Reunion Departamental y terminé invitando a los Estados miembros de la CLAC a enviar a sus
representantes a este evento.

Simposio_sobre la préxima generacion de profesionales de la aviacion
(Montreal, Canad4, del 1° al 4 de marzo de 2010)

Nota informativa CLAC/CE/77-N1/08 — Secretaria

72. La Secretaria se refirio al Simposio “Mirando mas alla de la crisis econdmica:
movilizacion de la comunidad aerondutica para contratar, educar, capacitar y conservar a la préxima
generacion de profesionales de la aviacion” (Montreal, Canadé, del 1° al 4 de marzo de 2010), referente a
la proxima generacion de profesionales de la aviacion cuyo objetivo es preparar a la industria para hacer
frente al constante crecimiento del sistema de transporte aéreo; elaborar politicas que aseguren la
disponibilidad de un nimero suficiente de personal competente que pueda encargarse de la gestion y
mantenimiento de un sistema de transporte aéreo mundial; asi como revisar la reglamentacion existente y
proponer un nuevo entorno normativo en materia de contratacion, educacion, capacitacion y conservacion
de la préxima generacion de profesionales de la aviacion. Indicé ademas que el propdsito del Simposio es
proponer medidas en dos ambitos, por un lado el de actualizar y modificar el entorno de reglamentacioén a
fin de mejorar la eficacia y eficiencia de la capacitacion y educacién; y por el otro, movilizar a la
comunidad para revitalizar la imagen de los profesionales en la esfera de la aviacion, medidas que estan
dirigidas a todos los interesados, incluidas las autoridades de aviacion civil, las lineas aéreas, los ANSP,
los proveedores de cursos de capacitacion y formacion y las organizaciones internacionales.
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Conferencia de alto nivel sobre sequridad operacional (Montreal, Canada,
29 al 31 de marzo de 2010)

Nota informativa CLAC/CE/77-N1/09 — Secretaria

73. Para terminar con las notas informativas, la Secretaria se refirié a la Conferencia de alto
nivel sobre seguridad operacional (Montreal, Canada, 29 al 31 de marzo de 2010), cuyo proposito es
reunir a los miembros de la administracion superior de las autoridades de aviacion civil de los Estados,
para que lleguen a un consenso, contraigan compromisos y formulen decisiones necesarias para el
progreso eficaz y eficiente de las actividades clave de seguridad operacional de la OACI y los Estados
contratantes. Al respecto, indicé que este tema fue puesto a consideracion del GEPEJTA/23 (Republica
Dominicana, agosto de 2009), donde se trabajé sobre la “Guia de Orientacion” para que la CLAC asista a
esa Conferencia con una posicion consensuada. En ese sentido, el GEPEJTA encargé a la Secretaria que
circule el contenido de la Nota de estudio para que los Estados, en un plazo de 60 dias, hagan llegar sus
comentarios sobre los “objetivos globales y resultados propuestos” de la Conferencia e indiquen si desean
presentar notas de estudio en dicho evento, carta que fue circulada entre los Estados el 17 de septiembre
de 2009.

Conclusion
74. Sin comentarios, el Comité Ejecutivo tom6 nota de la informacion presentada por la
Secretaria.
Concepto Operacional ATM Nacional
Nota de estudio CLAC/CE/77-NE/17 — Brasil
75. El Delegado de Brasil dio lectura a la nota de estudio CLAC/CE/77-NE/17 en la que

presentaba los trabajos realizados por Brasil en lo relacionado al concepto ATM, describiendo sus usos y
beneficios. Asimismo, destacd que en el seno del GREPECAS la aviacion esta haciendo su parte para
solucionar el problema del medio ambiente. Finalizd su presentacion proponiendo la adopcién de un
mecanismo de coordinacion entre la CLAC y el GREPECAS, en el 4rea de Navegacion Aérea, con miras a
evitar duplicidad de esfuerzo, tema que fue ya comentado en la cuestion 3 del orden del dia.

Conclusién

76. Sin comentarios, el Comité Ejecutivo tomd nota de la informacidn presentada por Brasil,
respecto al concepto operacional ATM.

Inclusion de la Clausula de designacion de aerolineas en el Acuerdo
Bilateral de Transporte Aéreo entre Colombia v el Reino Unido de Gran
Bretana

Nota de estudio CLAC/CE/77-NE/18 — Colombia

77. La Delegada de Colombia presentd la nota refiriéndose a que el 31 de enero de 2008,
Colombia celebro una Reunion de Consulta con el Reino Unido de Gran Bretafia, en la cual se examinaron
diversos aspectos de la relacién aerocomercial, tales como, la inclusion en el acuerdo bilateral de
transporte aéreo entre los dos paises, de la clausula de designacion de aerolineas de la Comunidad
Europea. Sobre este asunto, informé que dicho pais indic6 que la ley de la Comunidad Europea los
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obligaba a incluir en todos sus acuerdos bilaterales algunas disposiciones estandar, ante lo cual Colombia
habia manifestado que en el momento no era posible aceptar estas disposiciones al no haber encontrado
férmulas de reciprocidad e igualdad de oportunidades, ya que mientras la Comunidad Europea cuenta con
un marco juridico que permite designar empresas de transporte aéreo de todos los paises miembros de la
Uni6n Europea, no es ésta la situacion juridica en el contexto de los paises miembros de la Comunidad
Andina, organismo multilateral al Colombia que pertenece.

78. De igual manera agreg6 que, el pasado 24 de septiembre de 2009, las delegaciones de
Colombia y Reino Unido adelantaron negociaciones de transporte aéreo, en la cuales este asunto fue
nuevamente discutido y en donde Colombia reiterdé que, sobre la base de reciprocidad, le era imposible
aceptar las disposiciones de Designacion y Autorizacion propuestas por la delegacion del Reino Unido,
por no ser Colombia miembro de un grupo politico y econémico equivalente a la Comunidad Europea. A
su vez, el Reino Unido expresé que Colombia era el Unico pais en América que todavia no habia aceptado
el principio de designacion Comunitaria y que le sugeria que en la clausula de Designacién y Autorizacién
propuesta, se podria establecer que Colombia designara lineas aéreas de Estados miembros de la CLAC.

79. La Delegada de Colombia, terminé la presentacién de la nota solicitando a la Secretaria de
la CLAC, se confirme si Colombia era el Gnico pais en Latinoamérica que todavia no ha aceptado el
principio de Designacion Comunitaria y se le informe acerca de los paises miembros de la CLAC que
hasta el momento han introducido este concepto en sus acuerdos de transporte aéreo con paises de la
Comunidad Europea, e indiquen si lo han adoptado de conformidad con la “clausula modelo” de la CLAC,
si lo han adoptado bilateral o multilateralmente y cuél ha sido su aplicacion practica, considerando que
para la Autoridad Aerondutica Colombiana es de suma importancia la informacién.

80. Al respecto, el Representante de Cuba recordd que este es un tema que se comenzd a tratar
en la XVI Asamblea Ordinaria de la CLAC (Rio de Janeiro, Brasil, noviembre de 2004), respecto a la
posicién de la Unidn Europea acerca de la libre designacion de sus lineas aéreas, es decir una politica de
cielos abiertos para cualquier aerolinea que pudiera volar entre sus Estados. Asimismo, mencioné que el
tema se tratd en otra Asamblea y se constituyd un Grupo encargado de la redaccion de unas clausulas, las
cuales fueron aprobadas encajando perfectamente, independientemente del hecho que en la regién no
tengan una Unién Latinoamericana, como la Union Europea, pero que si existe la CLAC. Finalmente
indicd que, particularmente en el caso de Cuba, estas clausulas fueron adoptadas para tratar bilateralmente
con los paises de la Union Europea, pero no para tratar directamente con ésta, ya que Cuba no tenia
relacién con todos los paises que la conforman, ademas que no hubiera sido un acuerdo equitativo por la
cantidad de aerolineas que tienen los paises europeos comparada a las de los paises latinoamericanos, que
en algunos casos sélo tienen una.

81. El Secretario intervino en el debate refiriéndose a que tiene informacion que varios
Estados que han firmado con la Unién Europea, amparandose en la clausula modelo de la CLAC y que de
hecho ha informado al respecto en algunas reuniones, pero, de igual manera, la Secretaria se comprometia
a circular una carta para que los Estados informen acerca de este tema y poder hacer llegar informacion
detallada a Colombia. Incluso recordé que Chile estaba en negociaciones para suscribir directamente con
la Uni6n Europea y no individualmente con los paises miembros de ésta.

82. Por su parte, el Delegado de Chile inform6 que lo que hicieron fue firmar un Convenio de
Cooperacion Horizontal con la Unién Europea, mediante el cual Chile aceptaba la designacion multiple
promovida por los europeos, ese era un paso necesario para la firma de un convenio liberal con la Unidn,
paso que aun no se ha dado. Asimismo indicd que en cuanto a la aplicacion préactica del convenio
horizontal, la contrapartida de Chile es la misma que sefial6 Cuba y que Chile en ese convenio horizontal
con la Union Europea y en las negociaciones multilaterales, que posteriormente han tenido con paises
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europeos, han indicado que Chile puede designar a cualquier linea de un a pais de Latinoamérica, pero que
en la practica esto tampoco se ha ejecutado. En la préctica tampoco ningun pais europeo ha hecho mal
uso o abuso del acuerdo horizontal o de la designacién multiple.

83. El Representante de Uruguay por su parte, informé también que ellos celebraron un
Acuerdo Horizontal con la Unidn Europea y afiadio que considera que Colombia debe tener en cuenta que
la politica adoptada por algln pais europeo es politica de la Unién Europea, pues ya no se les permite
llevar a cada Estado una politica individual con paises fuera de la region. Por esta razén Uruguay,
considera que sera bastante dificil para Colombia proponer a la Unién Europea una cosa distinta al
convenio horizontal, porque ya los paises europeos consideran que todo es cabotaje, sin importar que el
vuelo sea entre ciudades pertenecientes a sus paises miembros, esto como muestra que los paises europeos
ya no manejan individualmente este tema y se le ha pedido a los Estados que hagan todas las gestiones
necesarias para modificar sus acuerdos antiguos y los pongan acorde con la nueva politica de la Union
Europea.

84. El Delegado de Bolivia destacd su experiencia con el acuerdo que hace un afio ha
renovado con Espafia, en cuyo caso ellos no han firmado ningin acuerdo de caracter horizontal,
practicamente es el mismo acuerdo que tradicionalmente se tenia, a lo que se le incluyeron algunas
clausulas por parte de Espafia pero en consulta con las normas de la Comunidad Europea. Cree que es
fundamental el criterio expuesto por el Delegado de Cuba respecto a que en un principio estas
negociaciones tienen un caracter bilateral por su esencia y contenido y cree que también en principio la
CLAC manifestd tener una posicion a ese nivel, y que no se puede hacer mucho respecto al tema pero que
si tenemos la opcion que en determinado caso podamos designar a cualquier linea de un pais de
Latinoamérica y que en la practica, los mismos europeos han reconocido que es muy dificil entrar en
algunos temas tal como ellos lo plantean, especialmente con los paises de Latinoamérica y Africa.

85. Finalmente, México manifesto que su posicion es muy similar a la de Chile y Uruguay y
enfatiz6 en su experiencia con Gran Bretafia e Irlanda del Norte a principios de este afio, con un acuerdo
muy similar y agregd que estuvieron en linea con el derecho comunitario, en los temas de designacién de
empresas, revocacion, tasas, tarifas, oportunidades comerciales y capacidad.

86. La Secretaria concluy6 recordando que existe una clausula tipo e inst6 a los Estados a que
la revisen y utilicen si es necesario, pues la CLAC la desarroll6 precisamente para estos casos.

87. Pasando a otro tema, la Secretaria informé que acababa de recibir una nota de estudio de
la Autoridad Aeronautica del Perd, la cual entre otras cosas pedia que se someta a consideracion del
Comité Ejecutivo su deseo de ofrecer sede para tres eventos del préximo afio, uno de ellos era
precisamente el que ya se habia acordado que se realizara en Lima, y los otros dos son seminarios, uno
sobre Gestion del Recurso Humano y Factores Humanos y el otro el Seminario sobre Gestién y Desarrollo
de la Infraestructura del Transporte Aéreo y solicitd al Comité Ejecutivo que analice esto para poder
acceder al requerimiento de Per( que, como pais sede de la Secretaria, contribuye substancialmente con el
trabajo de la CLAC, tomando en cuenta también que el 2010 es el afio de la celebracion del centenario del
piloto emblematico peruano, Jorge Chéavez. Los Estados presentes aprobaron la solicitud y encargaron a
la Secretaria las coordinaciones necesarias con la Autoridad Aerondutica Peruana.

Conclusion
88. El Comité Ejecutivo tomo nota de la informacion presentada y encargé a la Secretaria que

circule una carta para que los Estados informen sobre la aplicacién de la clausula tipo de negociacion
bilateral con los paises de la Comunidad Europea, para hacer llegar la informacion a Colombia.
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89. Por otro lado, aprobd la solicitud de Peru estableciendo sede en dicho pais para los
siguientes eventos del 2010:

= Vigésimo cuarta reunion del grupo de expertos en asuntos politicos, econdmicos y
juridicos del transporte aéreo (GEPEJTA/24), del 26 al 30 de abril de 2010

= Seminario sobre “gestion del recurso humano”, del 20 al 22 de julio de 2010

= Seminario sobre “factores humanos en la aviacion” (conjuntamente con la CAAS —
Singapur), del 16 al 18 de noviembre de 2010

Clausura

135. El Presidente de la CLAC agradeci6 a las Autoridades de los Estados miembros por su
participacion y felicité a todos los que contribuyeron a la realizacion de esta Reunion del Comité
Ejecutivo de la CLAC, resaltando el éxito del evento.

136. Por su parte el Secretario agradecié al personal de la Secretaria, a las Autoridades
argentinas por el apoyo recibido, a los participantes por el trabajo desarrollado en esta reunién y deseé a
los presentes toda clase de éxitos.
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Airports Council International — ACI-LAC
Guarulhos — Aeropuerto Internacional de Sao Paulo
0 Jamil Joao Zarif Av. Terminal de

Pasajeros 2, Mezanine, Ala D

CEP: 07.141.970, Sao Paulo, Brasil

T: (55 11) 2445 3005/ 3143

F: (55 11) 2445 3480

efloresdc@aci-lac.aero




-11 -

ALADA - Asociacion Latinoamericana de Derecho Aeronautico y Espacial

Mario Folchi

Presidente

Asociacion Latinoamericana de Derecho Aerondutico y Espacial — ALADA
Arroyo 950, Buenos Aires, Argentina

+54 (11) 4327 0611

+54 (11) 4327 0611

folchi@alada.org

ALTA - Asociacion Latinoamericana de Transporte Aéreo

Alex de Gunten

Director Ejecutivo

Asociacion Latinoamericana de Transporte Aéreo - ALTA
6355 NW 36 ST, Miami, FL 33166, Estados Unidos

T: (1 786) 388 0222

F: (1786)522 7315

adegunten@alta.aero

Gonzalo Yelpo

Asesor Legal

Asociacion Latinoamericana de Transporte Aéreo - ALTA
Colonia 1066, Esc. 301, Montevideo 11.100, Uruguay

T. (598) 9 9436430

F: (598 2) 9084115, ext. 31

gyelpo@alta.aero

IATA - International Air Transport Association

Juan Carlos Villate

Country Manager Colombia

International Air Transport Association — IATA
Calle 94A #13-02 Oficina 101

Bogot4, Colombia

T: 57 (1) 610 0900

F: 57 (1) 610 0120

villatej@iata.org

Alejandro Piera

Senior Legal Counsel — Legal Services
800 Place Victoria, 11th Floor

Montreal Quebec CA H4Z1M1, Canada
T: (1 514) 874 0202

F: (1514)

pieraa@iata.org
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INSTITUTO IBEROAMERICANO DE DERECHO AERONAUTICO Y DEL ESPACIO Y DE LA
AVIACION COMERCIAL

Eduardo T. Cosentino

Vicepresidente

Instituto Iberoamericano de Derecho Aeronautico y del Espacio y de la
Aviacion Comercial

25 de Mayo 489, Piso 5, Buenos Aires, Argentina

T: (5411) 4313 5031

F: (5411) 4313 5031

etcosentino@langbehnycosentino.com.ar

Griselda Capaldo

Vocal del Consejo Directivo

Instituto Iberoamericano de Derecho Aerondautico y del Espacio y de la
Aviacion Comercial

Investigadora del CONICET y Profesora de la UBA

Olleros 2626, Buenos Aires, Argentina

T: (54 11) 4552 0248

F: (54 11) 4552 0248

gdcapaldo@yahoo.com

gcapaldo@derecho.uba.ar
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DISCURSO DEL PRESIDENTE DE LA CLAC
PARA LA APERTURA DEL LXXVII COMITE EJECUTIVO DE LA CLAC

MUY BUENOS DIAS A TODOS QUERIDOS AMIGOS.

SR. RODOLFO GABRIELLI, ADMINISTRADOR NACIONAL DE LA
ADMINISTRACION DE LA AVIACION CIVIL ARGENTINA, NUESTRO
ANFITRION

SR. ALEX GERAIGE, DIRECTOR NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y
SERVICIOS AEROPORTUARIOS

SR. ALEJANDRO ORCHANSKY, COORDINADOR DE LA UNIDAD DE
RELACIONES INSTITUCIONALES

SR. MARCO OSPINA, SECRETARIO DE LA COMISION LATINOAMERICANA DE
AVIACION CIVIL

SR. FRANKLIN HOYER, DIRECTOR REGIONAL DE LA OFICINA REGIONAL
SUDAMERICANA DE LA OACI

SENORES DELEGADOS DE LOS ESTADOS MIEMBROS DE LA CLAC

SENORES OBSERVADORES

SENORAS Y SENORES

LA VERDAD ES QUE YO NO HE TRAIDO NINGUN DISCURSO PREPARADO,
PORQUE CREO QUE CUANDO UNO HABLA CON EL CORAZON, DICE MEJOR
LAS COSAS QUE ESTAR RIGUROSAMENTE SENIDO A LA PALABRA ESCRITA.

EN ESTA OPORTUNIDAD QUIERO AGRADECER, SINCERAMENTE, A
NUESTROS ANFITRIONES, EN EL NOMBRE DEL SENOR RODOLFO GABRIELLI
Y SU EQUIPO DE TRABAJO DE LA ANAC, A QUIENES LES DESEAMOS LOS
MEJORES EXITOS. SABEMOS QUE ESTAN INICIANDO UNA NUEVA TAREA
PARA LA AVIACION CIVIL EN ARGENTINA, LUEGO DE UN ARDUO PROCESO
DE TRANSICION. COMO REPRESENTANTE DE TODOS LOS PAISES AQUI
PRESENTES LES AUGURO LO MEJOR, PORQUE SABEMOS QUE LA AVIACION
ES UNA EMPRESA MUY DELICADA, MUY COMPLEJA y ES ASi QUE ME
ATREVO, EN NOMBRE DE TODOS USTEDES, A OFRECER NUESTRO APOYO Y
MEJORES OFICIOS, AL AMPARO DE NUESTRA POLITICA DE COOPERACION
HORIZONTAL PARA QUE ENTRE TODOS Y EN COMUNIDAD, PODAMOS, DE
LA MEJOR FORMA, CONTRIBUIR PARA QUE ARGENTINA SALGA ADELANTE
CON ESTA EXTRAORDINARIA Y DELICADA TAREA.
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EN LO QUE RESPECTA A NUESTRO TRABAJO, TENEMOS DOS GRANDES
METAS QUE CUMPLIR, COMO LO HE DICHO EN NUESTRA REUNION
TENEMOS DOS VUELOS CON UNA ESCALA. EL PROXIMO VUELO QUE ESTA
RELACIONADO CON EL COMITE EJECUTIVO, EN EL CUAL TENEMOS
MUCHAS NOTAS DE ESTUDIO QUE REVISAR, MAS DE DOCE, Y ESPERAMOS
LLEVAR TODAS ADELANTE CON UNA DISCUSION FRANCA, ABIERTA, PARA
QUE TODOS LOS PAISES PUEDAN EXPRESAR SU OPINION RESPECTO A LOS
VARIADOS TEMAS QUE VAMOS A DISCUTIR.

EL SEGUNDO GRAN VUELO LO TENDREMOS EL DIA DE MANANA Y ES
NUESTRA ASAMBLEA EXTRAORDINARIA, LA CUAL ESTA ORIENTADA A
FINIQUITAR Y DARLE CURSO A NUESTRO ESTATUTO QUE, COMO YA LO
HEMOS MENCIONADO EN ANTERIORES REUNIONES, REQUIERE DE UNA
MODERNIZACION PARA PODER DARLE UNA MAYOR CAPACIDAD DE
GESTION EN TODOS LOS AMBITOS A NUESTRA COMISION. QUIERO
RESALTAR QUE CUANDO HABLO DE CAPACIDAD DE GESTION ME REFIERO
A TRABAJAR EN LOS LINEAMIENTOS, EN LOS OBJETIVOS QUE NOSOTROS
MISMOS NOS HEMOS FIJADO EN EL PLAN ESTRATEGICO, TAREAS
CONCRETAS, CON METAS POR ALCANZAR Y ESO ABARCA A TODOS LOS
GRUPOS DE TRABAJO QUE TIENEN NUESTRA CLAC.

ESTA ES UNA EMPRESA A LA QUE QUEREMOS DARLE TERMINO EL DIA DE
MANANA Y, DE AHI EN ADELANTE , HACER USO DE NUESTRO ESTATUTO Y
PODER DAR CURSO EN FORMA EFECTIVA, EFICIENTE, CON MAS CALIDAD A
NUESTRO TRABAJO.

ASI QUE REITERO Ml AGRADECIMIENTO A NUESTROS ANFITRIONES Y LE
DEJO LA PALABRA AL SENOR RODOLFO GABRIELLI, ADMINISTRADOR
NACIONAL DE LA ANAC ARGENTINA.

MUCHAS GRACIAS.
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DISCURSO DEL ADMINISTRADOR NACIONAL DE LA ANAC
ARGENTINA, SENOR RODOLFO GABRIELLI

QUIERO AGRADECERLES PROFUNDAMENTE QUE NOS HAYAN ELEGIDO
PARA LLEVAR ADELANTE ESTA ACTIVIDAD, DESEARLES POR SUPUESTO
QUE TENGAN UNA BUENA ESTADIA ACA JUNTO CON NOSOTROS Y
EXPRESARLES QUE PARA NOSOTROS ES UN ALTISIMO HONOR PODER
TENERLOS A TODOS USTEDES ACA TRABAJANDO.

CIRCUNSTANCIAS COMO ESTA DONDE LA ANAC ESTA EMPEZANDO CON
SUS ACTIVIDADES, USTEDES SABEN QUE HACE MUY POCOS MESES SE
EFECTIVIZO REALMENTE LAS TRANSFERENCIAS DE LAS FUNCIONES DE LO
QUE ERA EL COMANDO DE REGIONES AEREAS EN LA ARGENTINA A LA
ANAC, ASI QUE ESTE ES NUESTRO DEBUT EN TAREAS COMO ESTA Y EN
ORGANIZACIONES COMO ESTA, ASi QUE DESDE YA SEPAN DISCULPAR,
DISIMULAR, CUALQUIER ERROR QUE PODAMOS HABER COMETIDO EN
ESTE SENTIDO, VAMOS A IR APRENDIENDO EN EL TIEMPO SEGURAMENTE.

REALMENTE ES MUY GRATO PARA NOSOTROS QUE ESTEN ACA Y, MAS
ALLA QUE HAYAMOS ESTADO MUY INMERSOS EN ESTE TIEMPO EN ESTE
PROCESO DE TRANSFERENCIA DE LO MILITAR A LO CIVIL, QUE COMO
TODOS USTEDES SABEN, LOS QUE ESTAN EN ESTA ACTIVIDAD, ES UN
PROCESO COMPLEJO, ES UNA OPORTUNIDAD PARA NOSOTROS, PARA LA
ARGENTINA, Y COMO TAL VAMOS A APROVECHAR ESTE PROCESO, ESTA
TRANSFERENCIA PARA REVISAR LAS NORMAS, LOS PROCEDIMIENTOS,
PARA MODERNIZARNOS Y ACTUALIZARNOS EN LOS PROCEDIMIENTOS DE
TRANSPORTE AEREO EN LA ARGENTINA.

YO EN ESTE SENTIDO TENGO QUE RECONOCER EL APOYO QUE HEMOS
RECIBIDO TANTO DE LAS ORGANIZACIONES INTERNACIONALES COMO DE
LOS MISMOS ACTORES QUE TENIAN QUE VER CON ESTE PROCESO, EN
NUESTRO CASO EL MINISTERIO DE DEFENSA EN ARGENTINA, DE QUIEN
DEPENDIA EL COMANDO DE REGIONES AEREAS. USTEDES HABRAN VISTO
QUE ESTAMOS LLEVANDO ADELANTE UN PROCESO TRANQUILO, SIN
SOBRESALTOS, CON TODO LO QUE TIENEN ESTOS PROCESOS QUE TIENE
QUE VER MUCHAS VECES CON LA INCERTIDUMBRE DEL TRASPASO DE
TANTA CANTIDAD DE PERSONAL DE UN LUGAR A OTRO, PERSONAL QUE
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ESTA ACOSTUMBRADO A UN SISTEMA MILITAR Y QUE PASA A UN SISTEMA
CIVIL, QUE POR DEFINICION ES DISTINTO Y MUY ESPECIALMENTE AL
PERSONAL QUE ESTA PASANDO, QUE PASO A LA ANAC TANTO AL CIVIL
COMO AL MILITAR QUE VA SER CIVIL TAMBIEN EN EL TIEMPO, YA QUE LO
UNICO QUE HE VISTO ES PREDISPOSICION, GANAS, ENTUSIASMO POR
ACOMPANAR ESTE PROCESO, MAS ALLA DE LAS LOGICAS
INCERTIDUMBRES QUE TIENEN ESTAS SITUACIONES.

NOSOTROS POR NUESTRA PARTE, EL COMPROMISO NUESTRO ES TRABAJAR
MUY  FUERTEMENTE, APROVECHAR ESTA OPORTUNIDAD PARA
MODERNIZAR TODO EL SISTEMA AEREO ARGENTINO, TANTO EN LO QUE
HACE A LA NAVEGACION AEREA, AL SISTEMA DE COMUNICACIONES, LA
SEGURIDAD OPERACIONAL, PERO VAMOS A PONER TODO NUESTRO
ESFUERZO EN NUESTRO PERSONAL. NOSOTROS QUEREMOS QUE LA GENTE
QUE TRABAIJE EN LA ANAC TENGA UNA PROFESION, SEA RECONOCIDO
PROFESIONALMENTE, SEA JERARQUIZADO COMO TAL Y AHI ES DONDE
VAMOS A PONER TODO NUESTRO ESFUERZO Y TODAS NUESTRAS GANAS
PARA DARLE A QUIENES HAN PASADO O ESTAN PASANDO A LA ANAC, LA
CARRERA QUE TIENEN QUE TENER Y LA JERARQUIA QUE TIENEN QUE
TENER PARA LLEVAR ADELANTE UNA TAREA TAN DELICADA COMO ES LA
ADMINISTRACION DEL ESPACIO AEREO ARGENTINO, PARA ESO VAMOS A
PONER UN GRAN ESFUERZO EN TODO LO QUE TIENE QUE VER CON LA
CAPACITACION, CON LOS SISTEMAS DE CAPACITACION, VAMOS A
APROVECHAR LO QUE TENEMOS EN NUESTRO PAIS, VAMOS A
APROVECHAR TODAS LAS EXPERIENCIAS INTERNACIONALES EN ESTE
SENTIDO Y VAMOS A PONER TAMBIEN A DISPOSICION DE LA CLAC O DE
LOS ORGANISMOS INTERNACIONALES, ESPECIALMENTE EN LO REGIONAL,
TODOS LOS SISTEMAS DE CAPACITACION QUE PODAMOS TENER EN
NUESTRO PAIS, LOS VAMOS A FORTALECER, LOS VAMOSS A APOYAR, LOS
VAMOS A PREPARAR EN SU INFRAESTRUCTURA PARA QUE ARGENTINA
TENGA UN SISTEMA DE CAPACITACION DE GENTE BIEN PREPARADO, UNA
BUENA INFRAESTRUCTURA Y PARA QUE TAMBIEN PUEDA SER UTIL A LA
REGION EN TODOS SUS SENTIDOS, ASI QUE VA YA NUESTRO COMPROMISO
EN ESTE SENTIDO.

DESDE YA QUE, AL MISMO TIEMPO ENTENDEMOS LA IMPORTANCIA QUE
LA INTEGRACION TIENE EN UN SISTEMA COMO EL DE LA AVIACION, SI
HAY ALGO INTEGRADOR POR NATURALEZA ES EL TRANSPORTE AEREO,
ASI QUE TAMBIEN NUESTRO COMPROMISO DE PARTICIPAR MUY
ACTIVAMENTE, DE ESTAR, DE ACOMPANAR TODOS ESTOS PROCESOS DE
INTEGRACION MUY ESPECIALMENTE CON LO NUESTRO, CON LO PROPIO
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QUE ES ESTE AMBITO. LA ANAC, DESDE YA SEPAN, QUE ESTA
PROFUNDAMENTE COMPROMETIDA EN APOYAR Y ACOMPANAR TODOS
ESTOS PROCESOS PARA QUE ESTA REGION PUEDA TENER UNA POSICION
COMUN Y PUEDA LIDERAR UNA CANTIDAD DE PROCESOS EN DISTINTOS
AMBITOS INTERNACIONALES, ASI QUE ESTO NO ES UNA FORMALIDAD
SINO REALMENTE EL COMPROMISO DE QUE ENTENDEMOS REALMENTE LA
IMPORTANCIA QUE TIENEN ESTOS AMBITOS Y ESTA ES LA ACTITUD QUE
LA ANAC VA TENER EN EL TIEMPO CON ESTOS ORGANISMOS, MUY
ESPECIALMENTE CON LA CLAC QUE LO CONSIDERAMOS COMO LO
NUESTRO Y LO PROPIO.

REALMENTE ESTAMOS ORGULLOSOS QUE TODOS USTEDES ESTEN ACA,
LES QUEREMOS AGRADECER EL ESFUERZO QUE HAN HECHO,
ESPECIALMENTE A LAS AUTORIDADES DE LA CLAC, A TODOS QUIENES
NOS ACOMPANAN, A TODOS LOS QUE HAN HECHO ESTE ESFUERZO PARA
ESTAR PRESENTES ACA EN BUENOS AIRES. YO QUIERO MUY
ESPECIALMENTE AGRADECER NO SOLO A LOS MIEMBROS DE LA CLAC
SINO A LOS MIEMBROS DE OTRAS ORGANIZACIONES QUE NOS
ACOMPANAN ESTOS DIAS TANTO EN EL SEMINARIO QUE SE LLEVO A CABO
SOBRE MEDIO AMBIENTE, COMO A ESTA REUNION, COMO ES EL CASO DE
LA FAA, DE IATA, DE OACI Y OTROS ORGANISMOS QUE NOS HAN
ACOMPANADO EN ESTOS DIAS, MI AGRADECIMIENTO Y Ml
RECONOCIMIENTO PARA ELLOS, PARA MI GENTE QUE TRABAJO EN TODO
ESTE TIEMPO PARA QUE ESTO SEA POSIBLE, PARA EL APOYO QUE LA CLAC
NOS HA DADO EN ESTE SENTIDO.

LE QUIERO AGRADECER ESPECIALMENTE A ALEJANDRO ORCHANSKY, A
ROBERTO SARTI, A ERICA, A TODOS LOS QUE HAN TRABAJADO Y QUE LOS
HE VISTO TRABAJADO CON MUCHO ENTUSIASMO, MAS ALLA DE LA
INCERTIDUMBRE DE SER LA PRIMERA VEZ DE PARTICIPAR DE UN EVENTO
COMO ESTE, PARECE QUE LAS COSAS VAN SALIENDO BIEN, MEJORARAN
IGUAL EN EL FUTURO, ASI QUE MI AGRADECIMIENTO A TODOS. Y EN ESTE
AMBITO DECLARO INAUGURADA ESTA SEPTUAGESIMA SEPTIMA REUNION
DEL COMITE EJECUTIVO Y ESTA SEGUNDA ASAMBLEA EXTRAORDINARIA
DE LA CLAC, ESPERO QUE LAS REUNIONES SEAN FRUCTIFERAS, SEAN
PROVECHOSAS, VA YA NUESTRO COMPROMISO MUY ACTIVO DE
PARTICIPAR AHORA Y EN EL FUTURO EN ESTOS TIEMPOS Y QUE TENGAN
UNA FELIZ ESTADIA ACA EN BUENOS AIRES.

GRACIAS.
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LXXVII REUNION DEL COMITE EJECUTIVO DE LA CLAC
(Buenos Aires, Argentina, 30 de septiembre y 1° de octubre de 2009)
ORDEN DEL DIiA PROVISIONAL
(Presentado por la Secretaria)

SESION ABIERTA
1. Procesos de Integracion de Transporte Aéreo en la Regidn (Secretaria)
2. Informe sobre la participacion de la CLAC en la Conferencia Diplomatica para la adopcién de

Convenios sobre Indemnizacién por dafios causados a terceros (Montreal, Canada, 20 de abril al 2
de mayo de 2009) (Secretaria)

3. Plan Estratégico de la CLAC (Puntos Focales y Secretaria)

e Programa de reuniones y capacitaciéon CLAC 2010 (Secretaria)

o Informe del Seminario “Transporte y Politica Aérea” (Guatemala, Guatemala, 9 al 12 de junio
de 2009) — Proyecto de Decision “Criterios y directrices para elaborar una negociaciéon”
(Secretaria)

e Becas 2009 - 2010 (Secretaria)

e Modelo de costos y tarifas para los servicios de navegacién aérea (Brasil)

e Macrotarea Navegacion Aérea (Brasil)

4, Informe de Vigésimo Segunda Reunidén del Grupo de Expertos GEPEJTA/22 (Ciudad de Panama,
Panama, 26 al 28 de mayo de 2009) (Secretaria)

5. Informe de Vigésimo Tercera Reunidn del Grupo de Expertos GEPEJTA/23 (Santo Domingo,
Republica Dominicana, 25 al 27 de agosto de 2009) (Secretaria)

6. Guia de Orientacidn para la participacion de la CLAC en la Reunién de Alto Nivel sobre Aviacién
Internacional y Cambio Climético para examinar el Programa de accién recomendado por el
GIACC (Montreal, Canadd, 7 al 9 de octubre de 2009) (Secretaria)

e Consideraciones y posicién brasilera presentada durante las reuniones del Grupo Internacional
de Cambio Climético en la Aviacion — GIACC de la OACI (Brasil)
e Posicion ALTA a enfoque sectorial global en materia medioambiental (ALTA)

7. Actualizacion y revocatoria de Decisiones CLAC (Secretaria)

e Propuesta de Actualizacion de la Resolucion A13-1 “Ampliacion del area geografica de la
CLAC para la incorporacion de otros Estados de América” (Republica Dominicana)
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Otros asuntos

o Foro de gestion del transito aéreo mundial sobre la cooperacion civico-militar (Montreal,
Canada, 19 al 21 de octubre de 2009) (Secretaria)

e Conferencia de la OACI sobre la aviacion y los combustibles alternativos (Rio de Janeiro,
Brasil, 6 al 18 de noviembre de 2009) (Secretaria)

e Décima Reunion departamental de estadistica OACI (Montreal, Canada, 23 al 27 de
noviembre de 2009) (Secretaria)

e Simposio OACI sobre la proxima generacién de profesionales de aviacién (Montreal, Canada,
1° al 4 de marzo de 2010) (Secretaria)

e Conferencia de alto nivel sobre seguridad operacional (Montreal, Canad4, 29 al 31 de marzo
de 2010 (Secretaria)

e Concepto Operacional ATM Nacional (Brasil)

e Inclusion de la clausula de designacion de aerolineas en el Acuerdo Bilateral de Transporte
Aéreo entre Colombia y el Reino Unido de Gran Bretafia (Colombia)

SESION CERRADA

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Politica de Cooperacién Horizontal (Secretaria)

34° periodo de sesiones del Comité Juridico de la OACI (Montreal, Canada, 9 al 17 de septiembre
de 2009) (Coordinador CLAC - Comité Juridico)

Participacion de la CLAC en el 37° periodo de sesiones de la Asamblea de la OACI 2010
(Secretaria)

Negociaciones con otros organismos internacionales (Presidencia)
Gestion Presupuestaria (Secretaria)

Cuotas de contribucion del periodo 2009-2010 (Secretaria)

Otros asuntos

e Agenda CLAC 2010 (Secretaria)
e Seminario sobre Nuevas Tecnologias (Chile)
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PROGRAMA DE REUNIONES Y DE CAPACITACION DE LA CLAC ANO 2010

REUNIONES ANO 2010

Reunidn Fecha Sede
1 o LXXVIIII Reunién del Comité Ejecutivo de la CLAC 22 de marzo Santiago,
" | » FIDAE / Conferencia “Wings of Change” IATA 23 — 25 de marzo Chile
5 ¢ Reunién de coordinacion 28 de marzo Montreal,
" | « Conferencia de alto nivel sobre seguridad operacional 29 — 31 de marzo Canada
e Vigésimo cuarta reunion del grupo de expertos en
asuntos politicos, econémicos y juridicos del transporte
aéreo (GEPEJTA/24) . Lima,
3. e Seminario de Estadistica 26 al 30 de abril Peru
e Quinta reunién del Grupo ad hoc “Sistema Estadistico
Integrado”
4 Cumbre sobre aviacion civil Union Europea y América Latina Por definir Rio de Janeiro,
" | (CE/ CLAC / ANAC Brasil) Brasil
e Tercera reunion del Grupo FAL/AVSEC Asuncién,
S e Seminario FAL-DVLM 18 al 20 de mayo Paraguay
6. | Cuarta reunion del Grupo FAL/AVSEC 7y 8 dejulio MBntewdeo,
ruguay
¢ Vigésimo quinta reunién del grupo de expertos en asuntos
politicos, econémicos y juridicos del transporte aéreo Buenos Aires,
7 (GEPEJTA/25) 2 al 6 de agosto Argentina
8. | LXXIX Reunién del Comité Ejecutivo de la CLAC 24 al 26 de agosto Mealg)c()ig).F.,
¢ Reunién de coordinacion . Montreal,
S e 37° periodo de sesiones Asamblea de la OACI Septiembre/octubre Canada
¢ XIX Asamblea Ordinaria de la CLAC Punta Cana,
S i lal5de L
10. | ¢ Reunion de Jefes de Delegacion noviembre Republica
e LXXX Reunion del Comité Ejecutivo de la CLAC Dominicana
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CAPACITACION ANO 2010

Reunién Fecha Sede
Seminario sobre “control de calidad en los servicios de . Asuncién,
1. . 6 al 8 de abril
transporte aéreo Paraguay
2. | Seminario sobre “informatica y sistemas” 15 al 17 de junio Por definir
M 1 " 1A ” H H Limal
3. | Seminario sobre “gestion del recurso humano 20 al 22 de julio Pert
4 Seminario sobre “factores humanos en la aviacion” 16 al 18 de Lima,
" | (conjuntamente con la CAAS — Singapur) noviembre Peru
Seminario / Taller sobre la implantacién del “Sistema de Ciudad de
5. | gestion de la seguridad operacional (SMS) y Programa de Por definir Guatemala,
Seguridad Operacional (SSP) Guatemala
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GUIA DE ORIENTACION

REUNION DE ALTO NIVEL SOBRE LA AVIACION INTERNACIONAL Y EL CAMBIO CLIMATICO
(Montreal, Canada, 7 - 9 de octubre de 2009)

CUESTION

POSICION / ACCION

ASUNTOS A TRATAR

e Respaldar las  consideraciones del
Consejo de la OACI sobre el informe de

situacion del GIACC.

Antecedentes:

Al adoptar el Programa de accién convenido por medio del
consenso en el seno del GIACC, el Consejo de la OACI
destaco la importancia y urgencia de encontrar la forma de

Cuestion 1:

Metas a las que se aspira y
opciones en materia de
implantacion

limitar o reducir el impacto de las emisiones de gases de
efecto invernadero procedentes de la aviacion civil
internacional en el cambio climatico. Reconocio el progreso
que el GIACC logré para dicho fin y que, aprovechando el
trabajo del GIACC, la OACI necesitaba preparar un mensaje
que presentara ante la COP 15.

El Apéndice K, “Programa de accién de la OACI sobre la
aviacion internacional y el cambio climatico”, de la
Resolucion A36-22 de la Asamblea abarca la identificacion
de posibles metas mundiales a las que podria aspirar la
aviacion internacional en cuanto al rendimiento de
combustible y posibles opciones de implantacion.

El GIACC se centr6 en esta area de trabajo durante su
tercera y su cuarta reuniones, teniendo en cuenta las
recomendaciones de un grupo de trabajo del GIACC y la
labor del CAEP relativa a la evaluacion de las emisiones
actuales de CO2 y la cuantificacion de las futuras tendencias
de las emisiones de CO2 y las mejoras en rendimiento de
combustible del sistema de la aviacion mundial para el
periodo de 2006 a 2050.

Luego de deliberar ampliamente, el GIACC adoptd las

e Reconocer que, en el marco del
Convenio de Chicago y el Apéndice K de
la Resolucion A36-22 de la Asamblea de
la OACI, el informe y recomendaciones
del Presidente del GIACC/4 contienen
elementos Utiles y practicos para orientar
la implementacion del Programa de
accion y lineas de accion entre la OACI y
sus Estados miembros.

e Tener en cuenta el marco doctrinal
establecido por la Convencion de Viena
sobre el Derecho de los Tratados.

e Reconocer los principios consagrados en
la Convencion sobre Aviacion Civil
Internacional (Convenio de Chicago,
1944), como el de la no discriminacion.

e Destacar que los paises en desarrollo
deberian recibir una mayor tolerancia con
respecto a las obligaciones, debido a que
su contribucion acumulativa a la politica

de transicion climatica es sustancialmente
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CUESTION

ASUNTOS A TRATAR

POSICION / ACCION

metas mundiales a las que se aspira en la forma de mejoras
anuales en rendimiento de combustible (2%) hasta el 2050.
Aunque el GIACC también consideré metas mas ambiciosas
para mejorar el rendimiento de combustible (2,5% y 3%), no
fue posible llegar a un acuerdo sobre ninguna de ellas
debido, entre otras cosas, a la incertidumbre asociada al
logro de dichas metas.

Otras metas que consider6 el GIACC (sin haberse logrado
un acuerdo definitivo respecto a ninguna de ellas) incluyen
las basadas en un crecimiento neutro en carbono, o la
neutralidad en carbono, que podrian lograrse mediante la
aplicacién de medidas técnicas y/o el uso de medidas
basadas en criterios de mercado.

Medidas previstas:
Se invitard a la reunion HLM-ENV a que considere el
informe del GIACC que figura en el documento HLM-
ENV/09-WP/4 y la decision del Consejo respecto al informe
del GIACC que figura en la nota HLM-ENV/09-WP/3.
También, dicha reunion sera invitada a examinar las
recomendaciones propuestas en la nota HLM-ENV/09-WP/5
acerca de las metas a las que se aspira y las opciones en
materia de implantacion, asi como otros documentos
recibidos de los Estados y las organizaciones
internacionales, y a acordar medidas en cuanto a estas
recomendaciones. Ademas, se invitara a la reunion HLM-
ENV a tomar nota, entre otros, de la reciente Sesion del
Foro de las Principales Economias sobre Energia y Cambio
Climatico que tuvo lugar en L’Aquila, Italia el 9 de julio de
2009 y a que considere si:
a) la OACI deberia presentar en la COP 15 un marco
mundial para abordar la cuestién del impacto de la

menor.

e Reconocer a la OACI como el principal

foro de debate sobre la influencia de la
aviacion sobre el cambio climéatico y
considera que la proposicion de politicas
y acciones destinadas a mitigar las
emisiones de gases de efecto invernadero
de la aviacion deben darse en la
coordinaciéon y la cooperacion entre la
OACI, la CMNUCC vy el Protocolo de
Kioto.

e Apoyar la posicién del Presidente del
Consejo de la OACI para presentar una
declaracion respecto al liderazgo de la
OACI, en lo que a la aviacion civil
internacional, se refiere.

e Respaldar que se informe a la OACI
acerca de su progreso en la reduccién de
las emisiones, a fin de establecer un
control eficaz y las tendencias para el
futuro.




CUESTION

ASUNTOS A TRATAR

CLAC/CE/77-INFORME
ADJUNTO 6

POSICION / ACCION

aviacion internacional en el cambio climatico;

b) las metas de rendimiento de combustible solas serian
suficientes para reducir la contribucion absoluta de
emisiones de GEI de la aviacion; y

c) podria acordarse una meta mas ambiciosa para reducir las
emisiones de la aviacion internacional.

Cuestion 2:
Propuestas sobre estrategias vy
medidas para reducir las emisiones

Antecedentes:

El Apéndice K, “Programa de accién de la OACI sobre la
aviacion internacional y el cambio climatico”, de la
Resolucion A36-22 de la Asamblea abarca la solicitud para
que el Consejo prepare un enérgico Programa de accion que
incluya estrategias y medidas para reducir las emisiones.

El GIACC se centrd en esta area de trabajo durante su
tercera y su cuarta reuniones, teniendo en cuenta las
recomendaciones de dos de sus grupos de trabajo: uno sobre
medidas para reducir las emisiones y otro sobre medidas
basadas en criterios de mercado y encargado de aprovechar
la labor del CAEP sobre instrumentos relacionados con
medidas basadas en criterios de mercado, incluido el
comercio de derechos de emision.

El GIACC recomendd un conjunto de medidas del que los
Estados puedan elegir a fin de reducir las emisiones de la
aviaciéon internacional, el cual cubre el desarrollo de
tecnologias relacionadas con las aeronaves, mejor gestion
del transito aéreo y mejor uso de la infraestructura,
operaciones mas eficientes, medidas econémicas/basadas en
criterios de mercado y medidas normativas. Cada Estado
tendria la autoridad definitiva para elegir la gama de
medidas que resulte apropiada a sus circunstancias, de
conformidad con las metas mundiales a las que se aspira.

e Apoyar las siguientes recomendaciones

del GIACC para la reduccion de las

emisiones:

v Aeronaves de nueva tecnologia

v' Mejoras en la gestion del trafico
aereo e infraestructura aeroportuaria

v mejoras en la eficiencia de las
operaciones aéreas)

v" Medidas de desarrollo econémico y
de mercado

v' Medidas regulatorias

Reconocer que la adopcion de estas
medidas es opcional y cada Estado debe
mantener su autonomia en la eleccion de
las medidas mas adecuadas, de acuerdo a
sus condiciones.

Teniendo en cuanta que subsiste
desacuerdo respecto a la aplicacion de
medidas basadas en criterios de mercado,
impulsar la gestion del Consejo de la
OACI, para que, lo antes posible, elabore
un marco que permita la adopcion de
medidas acordadas multilateralmente y
no discriminatorias, evitando acciones
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Deberia alentarse a los Estados a que preparen y presenten a
la OACI planes de accién individuales.

La opinién de las Partes en la CMNUCC sigue dividida en
cuanto al problema de como tratar las emisiones procedentes
de la aviacion y el transporte maritimo internacionales en el
marco del futuro acuerdo de la CMNUCC, siendo que
algunos Estados estan dispuestos a establecer metas para
estos sectores bajo la CMNUCC y otros apoyan la
coordinacién de todos los aspectos de las emisiones de la
aviacion y el transporte maritimo internacionales en el
marco de la OACI y la OMI, respectivamente.

Las Partes prepararon textos concretos sujetos a negociacion
para apoyar los debates de la CMNUCC. Entre las
propuestas especificas para la aviacion internacional figuran:
las enmiendas del Articulo 2.2 del Protocolo de Kyoto; la
inclusion de metas para la aviacion internacional; y la
creacion de un gravamen impuesto a la aviacion
internacional a fin de obtener recursos financieros para las
medidas de mitigacion y adaptacion en un futuro acuerdo.

Medidas previstas:

Se invitard a la reunion HLM-ENV a que considere el
informe del GIACC que figura en el documento HLM-
ENV/09-WP/4 y la decisidn del Consejo respecto al informe
del GIACC que figura en la nota HLM-ENV/09-WP/3.
También, dicha reunion sera invitada a examinar las
recomendaciones propuestas en las notas HLM-ENV/09-
WP/6, WP/7, WP/8 y WP/9 y otros documentos recibidos de
los Estados y las organizaciones internacionales, y a acordar
medidas en cuanto a estas recomendaciones. Ademas, se
invitara a la reunion HLM-ENV a considerar, entre otros, Si

POSICION / ACCION

unilaterales.
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la OACI deberia:

a) encargar un estudio para hacer avanzar la labor del
GIACC relativa a propuestas de estrategias y medidas
para reducir las emisiones y, en caso afirmativo, decidir
cudl seria el contenido especifico del estudio y su plazo
de realizacion, teniendo en cuenta la urgencia de llegar a
un acuerdo sobre esta cuestion;

b) establecer una norma de emisiones de CO2 para
aeronaves y promover la elaboracién e implantacion
futuras de medidas operacionales para reducir las
emisiones de la aviacion;

c) establecer un proceso para desarrollar un marco de
medidas basadas en criterios de mercado para la aviacién
internacional, teniendo en cuenta las conclusiones de la
reunion HLM-ENV vy los resultados de la COP 15, para el
37° periodo de sesiones de la Asamblea de la OACI que
se llevara a cabo en 2010; e

d) incorporar en la postura que se entregara ante la COP 15
la hoja de ruta sobre la aviacion y los combustibles
alternativos que la Conferencia sobre aviacién y
combustibles alternativos deberé establecer.

Cuestion 3:
Medios para medir el progreso

Antecedentes:

En el seno de la CMNUCC, desde sus inicios, se ha
reconocido la necesidad de que las metas sean mensurables,
notificables y verificables (MRV), y la medicién de las
emisiones de la aviacion civil internacional ha sido un
desafio debido a la dificultad de atribuir dichas emisiones a
los Estado en forma individual.

El GIACC se centr6 en esta area de trabajo durante su
tercera y su cuarta reuniones, teniendo en cuenta las
recomendaciones de un grupo de trabajo del GIACC, los
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resultados de la 14? reunion del Grupo de expertos sobre
estadisticas (STAP/14), las deliberaciones que tuvieron
lugar durante una reunion técnica para tratar la recopilacion
de datos de combustible y la informacién que proporciond la
Secretaria.

Entre otras cosas, el GIACC reconocié que los Estados
contratantes  deberian  desarrollar informes anuales
detallados sobre las medidas que estan tomando para
contribuir a alcanzar la meta mundial a la que se aspira.
También, reconocio que la OACI deberia desempefiar una
funcion de liderazgo en coordinar la recopilacion y el
analisis de datos obtenidos de todas las fuentes disponibles,
aprovechando los arreglos existentes en el marco del
Articulo 67 del Convenio de Chicago y las capacidades de
elaboracién de modelos disponibles en la Organizacién.

Medidas previstas:

Se invitard a la reunion HLM-ENV a que considere el
informe del GIACC que figura en el documento HLM-
ENV/09-WP/4 y la decision del Consejo respecto al informe
del GIACC que figura en la nota HLM-ENV/09-WP/3.
También, dicha reunién serd invitada a examinar las
recomendaciones propuestas en la nota HLM-ENV/09-
WP/10 y otros documentos recibidos de los Estados y las
organizaciones internacionales, y a acordar medidas en
cuanto a estas recomendaciones.

Cuestion 4:
Recursos financieros y humanos

Cuestiones financieras generales

Antecedentes:
En el Programa de accion del GIACC figuran referencias
especificas a aspectos relacionados con los recursos




CUESTION

ASUNTOS A TRATAR

financieros y humanos. Concretamente, se reconoce que
para el logro de metas que permitan mejorar el rendimiento
de combustible (2% anual hasta 2050) “se requerira invertir
de manera considerable en desarrollo tecnolégico” (parrafo
10); se propone un conjunto de medidas entre las que
figuran “medidas para facilitar el acceso a asistencia, en
particular en el caso de los paises en desarrollo” (parrafo
14), y “aquellas relativas a la asistencia para los paises en
desarrollo, el acceso a recursos financieros, la transferencia
de tecnologia y el desarrollo de capacidad” (parrafo 15); y se
recomienda que “el Consejo desarrolle enfoques que
permitan proporcionar asistencia técnica y financiera a los
paises en desarrollo con respecto al proceso de natificacion”
(parrafo 19).

También, en el proceso de la CMNUCC hay varias
propuestas que se estdn examinando y que podrian conducir
a cierta forma de gravamenes impuestos al sector de la
aviacion internacional y asociados a sus niveles de emision
de gases de efecto invernadero. Los fondos recolectados
podrian usarse para financiar los procesos de la mitigacion y
la adaptacion en los paises en desarrollo. Ya sea como
resultado de las negociaciones de la COP 15 de la
CMNUCC o a través de algunos mecanismos financieros
alternativos propuestos en las deliberaciones de la OACI,
existe la posibilidad de que se requiera que la Organizacion
administre fondos asociados a las iniciativas del sector de la
aviacion internacional en materia de cambio climatico.

En el documento HLM-ENV/09-WP/11 se resume como
pueden utilizarse los fondos generados de los ingresos
procedentes de los mecanismos financieros relacionados con
las emisiones de la aviacion.
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Cuestiones internas de la OACI sobre los recursos
financieros y humanos

Antecedentes:

Durante la 142 sesion de su 182° periodo de sesiones, el
Consejo establecié un fondo ambiental voluntario a fin de
financiar las iniciativas adicionales relacionadas con el
medio ambiente que se solicitaron durante el 36° periodo de
sesiones de la Asamblea. Se pidid a los Estados contratantes
que contribuyeran al fondo lo antes posible para apoyar
estas iniciativas. El fondo tiene la finalidad de cubrir
actividades ambientales, incluida la contratacion de tres
especialistas en medio ambiente, hasta el 2010, pero debido
a que hasta ahora las contribuciones son insuficientes, el
fondo se agotara a finales de 2009.

Medidas previstas:

Se invitard a la reunion HLM-ENV a que examine las
recomendaciones propuestas en la nota HLM-ENV/09-
WP/11 y a acordar medidas en cuanto a estas
recomendaciones. En particular, se invitara a la reunion
HLM-ENV a reconocer la necesidad de contar con recursos
adicionales para facilitar la implantacién de las todas las
medidas recomendadas, incluido el posible establecimiento
de un marco financiero para asistir a los paises en desarrollo,
que deberan tomar los Estados y la Secretaria, asi como a
recomendar a la OACI que dé los pasos necesarios para
responder a este desafio.

Cuestion 5:
Examen del Programa de accion
sobre la aviacién internacional y el

La finalidad de la reunion HLM-ENV es revisar el Programa
de accion, recomendado por el GIACC y examinado por el
Consejo, y otras recomendaciones, a fin de que la OACI
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cambio climético _
recomendaciones para la COP 15

pueda formular comentarios a la COP 15 que se celebrard en
Copenhague en diciembre de 2009.

Medidas previstas:

Se invitard a la reunion HLM-ENV a que examine las
recomendaciones propuestas en la nota HLM-ENV/09-
WP/12 y a acordar medidas en cuanto a estas
recomendaciones. Esto, junto con las decisiones previas de
la reunion, se presentara en la forma de una declaracion, que
el Consejo examinara en su 188° periodo de sesiones,
permitiendo a la OACI formular comentarios ante la COP
15, en diciembre de 2009.




