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TRIGESIMA PRIMERA REUNION DEL GRUPO DE EXPERTOS EN ASUNTOS
POLITICOS, ECONOMICOS Y JURIDICOS DEL TRANSPORTE AEREO (GEPEJTA/31)

(Santiago de Cali, Colombia, 26 al 28 de junio de 2013)

RESUMEN

Lugar y fecha de la reunion

1. El Grupo de Expertos en Asuntos Politicos, Econémicos y Juridicos del Transporte
Aéreo (GEPEJTA) celebrd su trigésima primera reunién entre los dias 26 y 28 de junio de 2013, en el
Hotel Four Points by Sheraton, en la ciudad de Santiago de Cali, Colombia.

Ceremonia de apertura

2. El Sr. Marco Ospina, Secretario de la CLAC, inicié con palabras de agradecimiento
por el gran apoyo recibido de la Autoridad Aeronautica Colombiana para la realizacién de la reunion.
Asimismo, agradecio6 a los Puntos Focales por enviar las notas de estudio y resalté la importancia de
los temas a tratar, entre ellos especialmente, la participacion en el 38 periodo de Sesiones de la OACI,
sobre la cual la CLAC debia llevar una posicion consensuada, sobre la base de la “Guia de
Orientacion” aprobada por el Comité Ejecutivo.

3. Seguidamente, el Sr. Santiago Castro, Director General de la Unidad Especial
Administrativa de Aeronautica Civil de Colombia, presentd su discurso de inauguracion, el mismo que
figura como Adjunto 1 al presente informe.

Coordinacion, Secretaria y Participantes

4, Actué como coordinadora de la reunion la Sra. Adriana Sanclemente, Jefe de
Transporte Aéreo de la Unidad Especial Administrativa de Aeronautica Civil de Colombia, asistido
por el Secretario de la CLAC, Sr. Marco Ospina. Participaron 33 delegados representando a 12
Estados miembros, 1 Estado no miembro y 5 organismos internacionales. La lista completa de
participantes figura como Adjunto 2.
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Orden del Dia
5. El Grupo de Expertos adoptd el Orden del Dia presentado por la Secretaria, tal como

se detalla en el Adjunto 3 del presente Informe.

Cuestion 1 del
Orden del Dia: Transporte y Politica Aérea

Cuestion 1.1 del
Orden del Dia: Informe de la Sexta Conferencia Mundial de Transporte Aéreo

(ATConf/6)

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/02 - Colombia

6. La Experta de Colombia, en su calidad de Ponente del Grupo ad hoc, present6 la Nota
de estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/02, recordando los resultados obtenidos de la Sexta Conferencia
mundial de transporte aéreo (ATConf/6) celebrada en Montreal, en la Sede de la OACI, del 18 al 22 de
marzo de 2013. Destacando que la Conferencia tuvo una amplia cobertura en el marco de las dos
principales cuestiones del orden del dia: Cuestion 1 — Panorama mundial de las tendencias y
novedades y Cuestién 2 — Examen de las cuestiones clave y marco normativo conexo. Asimismo, se
refirié a los puntos sobresalientes de las deliberaciones y las recomendaciones mas importantes.

7. Seguidamente, invitd al GEPEJTA a tomar nota de la informacion presentada y, con
base en las principales recomendaciones y conclusiones emanadas de la Sexta Conferencia Mundial,
apoyar la NE que se presentard a la Asamblea de la OACI en nombre de los 22 Estados miembros de
la CLAC “priorizacion del trabajo para el préximo trienio en la reglamentacion econdémica del
transporte aéreo”.

8. Durante el debate, la Delegada de Argentina agradecié el trabajo realizado por
Colombia y manifest6 su deseo de conocer la postura de aquellos paises que no pueden acceder a esta
liberalizacion, como son Cuba, Nicaragua, Venezuela, principalmente en lo referido a las restricciones
de acceso a mercados y propiedad del control de los transportistas aéreos.

9. A continuacion, el Experto de Chile felicita la Nota de estudio que resume
correctamente lo ocurrido, convirtiéndose en una agenda de trabajo pues orientaré los esfuerzos hacia
una determinada direccién. Destac6 ademas la participacion de nuestra Regién en dicha Conferencia
al ser incorporadas varias de las ideas de las notas de estudio presentadas por la CLAC en las
recomendaciones. Asimismo, recordd la Nota de estudio presentada por Chile “Acceso a los
mercados”, proponiendo la elaboracion de un texto pragmatico sobre Acuerdo Multilateral de Cielos
Abiertos, refiriéndose especificamente a la liberalizacion de la propiedad y el control de las aerolineas,
asi como a la posibilidad de internacionalizar y uniformizar las normas sobre proteccion del
consumidor que se ven sujetos a distintas regulaciones en el mundo, procurando que la OACI tenga
especial cuidado con sobre regular la materia pues esto iria en perjuicio de la competitividad de
algunos mercados y particularmente de algunas compafiias aéreas pequefias.

9. Por su parte, la Secretaria tom6 nota de la informacion presentada y destaco la
participacion de los Estados mediante un trabajo coordinado, gracias a la Guia de orientacién, asi
como los acercamientos que mantuvieron la Secretaria y la Presidencia con otros Estados y
Organismos que apoyaron las Notas de estudio de la CLAC.

Conclusién

10. El GEPEJTA acord6 tomar nota de la informacion presentada y, completarla cuando
se toque el punto del Orden del dia referente a la Participacién de la CLAC en el 38 Periodo de
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Sesiones de la Asamblea de la OACI, en lo referente a la “Priorizacion del trabajo para el proximo
trienio en la Reglamentacion Econdmica del Transporte Aéreo”.

Cuestion 1.2 del
Orden del Dia: Guia de Orientacion 38° Periodo de Sesiones Asamblea OACI

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/03 - Colombia

11. La Experta de Colombia presenté la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/03
referida a la Guia de Orientacion para el 38° Periodo de Sesiones de la Asamblea de la OACI,
elaborada por el Grupo ad hoc encargado de elaborar una Guia de Orientacion para el 38 periodo de
sesiones de la Asamblea de la OACI, reunido el dia 25 de junio de 2013, en la ciudad de Santiago de
Cali, Colombia. En ese sentido, record6 que  Colombia como Ponente del Grupo ad hoc convocé a
una reunién el 2 y 3 de mayo de 2013 en la ciudad de Bogota, en la que participaron Brasil, Perq,
Republica Dominicana, Secretaria CLAC, la FAA y la IATA, en ella se analizé la “Guia de
Orientacion” siguiendo cada uno de los puntos del Orden del Dia y definiendo las acciones a seguir.

12. Seguidamente, inform6 que se revisaron las notas de estudio presentadas por
Colombia, Perl y la Secretaria, se vertieron los comentarios respecto a las mismas y se estimo
necesario tener otra reunién de coordinacion previa al GEPEJTA/31, considerando de una parte que
debian afinarse las notas presentadas y de otra, que faltaba material por cuanto no todos los Estados
pudieron aportar las notas en ese momento. Por su parte, la FAA hizo entrega en medio fisico tres
borradores de notas de estudio que seran presentadas por Estados Unidos en la prédxima Asamblea
OACI y que seran debatidas en esta reunion.

13. Posteriormente inform6 que, durante la segunda reunién del Grupo ad hoc (Santiago
de Cali, Colombia, 25 de junio de 2013), se revisaron un total de trece (13) notas de estudio que se
acompafian a la guia de orientacion, diez (10) para la cuestiones 12, 17, 18, 27, 28, 29, 30, 31, 40y 42
del orden del dia previsto para la Asamblea y tres (3) presentadas por COCESNA. De igual manera,
se paso revista a cada punto de la guia de orientacion actualizandola con los comentarios pertinentes.
La Secretaria de la CLAC por su parte, comunico que el Grupo AVSECFAL CLAC/OACI, estaba
trabajando en proyectos de notas de estudio de su competencia, las mismas que se espera hagan llegar
a la Secretaria, lo antes posible.

14. Una vez abierto el debate, la Secretaria paso revista a los diferentes puntos del Orden
del Dia de la Asamblea de la OACI y se fue resaltando los temas en los que la CLAC deberia presentar
NE, NI y posiciones. En funcién de esto, a continuacién se detalla la tabla con el resumen de lo
aprobado:

CUESTION POSICION / ACCION

Cuestion 1:

Apertura del periodo de sesiones por el Presidente

del Consejo

Cuestion 2:

Aprobacion del orden del dia

Cuestion 3: e  Se recomienda a los Estados que constituyan su Delegacion

Creacion de los Comités y Comisiones con un ndmero apropiado de Funcionarios, que les permita
atender las diversas comisiones que sesionan durante la
Asamblea (Comité Ejecutivo,
Técnica, Econémica, Juridica y Administrativa).

Cuestion 4:

Traslado de asuntos a los comités y comisiones

Cuestion 5: e La CLAC presentara una nota de estudio con la plancha de

Eleccion de los Estados miembros que estaran sus Estados miembros que postularan al Consejo de la OACI.

representados en el Consejo

Cuestion 6: e Coordinar con Presidente del Consejo/OACI y Secretario
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Eleccion del Presidente de la Asamblea

General para elegir presidente de la Asamblea.
(PRESIDENCIA/SECRETARIA)

Cuestion 7:
Eleccion de los cuatro vicepresidentes de la
Asamblea y de los presidentes de las comisiones

Coordinar para obtener una de las vicepresidencias de las
comisiones a favor de un especialista de la region.
(PRESIDENCIA/SECRETARIA)

Cuestion 8: Declaraciones de las delegaciones de los
Estados miembros

Sugerir a los Estados miembros CLAC que, si realizaran
declaraciones ’verbales, éstas no excedan de 5 minutos.
(SECRETARIA)

Cuestion 9: Informes de las Comisiones y Comités
de la Asamblea y decisiones al respecto

Los informes regularmente se presentan durante la segunda
semana y los puntos focales que se designen al interior de la
CLAC, deberan verificar que estos informes contengan los
acuerdos alcanzados durante el debate en las respectivas
comisiones y que los intereses de la CLAC estén reflejados
en los mismos. (PUNTOS FOCALES/CLAC -
ASAMBLEA)

Cuestion 10:
Cuotas atrasadas

Si, algiin Estado miembro mantiene cuotas atrasadas con la
OACI, habria que exhortar para que realicen el pago o los
arreglos respectivos, para evitar que se impida el voto
durante las elecciones del Consejo de la OACI.
(SECRETARIA)

Cuestion 11:
Informes anuales del Consejo a la Asamblea
correspondientes a 2010, 2011 y 2012

Cuestion 12:
Cooperacion técnica — Politica y actividades de
cooperacion técnica y de asistencia

La CLAC presentara una Nota de estudio sobre el “Apoyo a
las actividades de la Cooperacion Técnica de la Region”.

Cuestion 13:
Seguridad de la aviacion — Politica

Los Estados Centroamericanos de la CLAC presentardn una
Nota de estudio sobre “Intercambio de informacién de
seguridad de la aviacion entre los Estados Centroamericanos”.

Cuestion 14:
Programa universal de auditoria de la seguridad de
la aviacion (USAP)

Cuestion 15: La CLAC presentara una Nota de estudio referente a
Seguridad de la aviacion — Apoyo a la “Decisiones AVSEC/FAL promulgadas por la CLAC”.
implantacion

Cuestion 16:

Facilitacion y los documentos de viaje de lectura
mecanica

Cuestion 17:
Proteccion del medio ambiente

Nota de estudio pendiente que desarrollara el Grupo ad hoc de
Medio Ambiente (un dia antes de la Reunién del Comité
Ejecutivo.

Cuestion 18:
Cooperacion con organizaciones regionales vy
organismos regionales de aviacion civil

La CLAC presentara una Nota de estudio sobre la
“Importancia de la participacion de los organismos regionales
en el programa de trabajo de transporte aéreo en el seno de la
OACI”.

Cuestion 19:
Duracion de los mandatos del Secretario General

Cuestion 20:
Propuesta de celebrar los periodos de sesiones de la
Asamblea cada dos afios

La posicion sobre este tema la decidira el Comité Ejecutivo
de la CLAC, antes de la Asamblea.

Cuestion 21:

Propuesta de enmendar el Articulo 50 (a) del
Convenio de Chicago para aumentar a

39 el nimero de miembros del Consejo

La posicion sobre este tema la decidira el Comité Ejecutivo
de la CLAC, antes de la Asamblea.

Cuestion 22:
Gestion de recursos humanos

Cuestion 23:
Situacion relativa al personal de la OACI

Cuestion 24:
Acrecentamiento de la eficiencia y eficacia de la
OACI

La CLAC presentard una Nota de estudio sobre
“Disponibilidad de documentos de la OACI en sus idiomas
oficiales”.

Cuestion 25:

Si hubiera temas a discutir en este asunto, la posicion de la




CLAC/GEPEJTA/31-INFORME
-5- 13/08/13

Otros asuntos de alta politica que han de ser
considerados por el Comité Ejecutivo

CLAC deberd asumirse en las reuniones de coordinacion
durante la Asamblea.

Cuestion 26:
Informes anuales del Consejo a la Asamblea
correspondientes a 2010, 2011 y 2012

Cuestion 27:
Seguridad operacional de la aviacion - Politica

Los Estados Sudamericanos miembros de la CLAC
presentaran una Nota de estudio sobre la “Declaracion de
Bogota”.

Cuestion 28:
Seguridad operacional de la aviacion —
Normalizacion

Cuestioén 29:
Seguridad operacional de la aviacion — Control y
analisis

La CLAC presentara una Nota de estudio sobre el “Rol de la
cooperacion regional en Latinoamérica”, esta Nota se aplica
también a la Cuestion 30.

Cuestion 30:
Seguridad operacional de la aviacion — Apoyo a la
implantacion

La CLAC presentara una Nota de estudio sobre el “Rol de la
cooperacion regional en Latinoamérica”, esta Nota también
se aplica a la Cuestidn 29.

Los Estados Centroamericanos miembros de la CLAC
presentaran una Nota informativa sobre el “Grupo Regional
Investigador de accidentes e incidentes de la Regién
Centroamericana (RAIO)”.

Los Estados Centroamericanos miembros de la CLAC
presentaran una Nota informativa sobre el “Sistema de
seleccion, capacitacion y acreditacion de instructores
aeronauticos”.

Cuestion 31:
Seguridad operacional de la aviacion — Cuestiones
emergentes

Los Estados Centroamericanos miembros de la CLAC
presentaran una Nota de estudio sobre el “Tecnologias
emergentes para la recoleccion de andlisis de datos de vuelo
para aviacion general”.

La CLAC presentara una Nota de estudio sobre el “Sistema de
reporte de ocurrencias con mercancias peligrosas”.

Cuestion 32:
Navegacion aérea — Politica

Cuestion 33:
Navegacion aérea — Normalizacion

Cuestion 34:
Navegacién aérea — Control y andlisis

Cuestion 35:
Navegacion aérea — Apoyo a la implantacion

La CLAC presentara una Nota de estudio sobre “Apoyo de
los Estados Sudamericanos, miembros de la Comision
Latinoamericana de Aviacion Civil a la Implantacion del
Plan Mundial de Navegacion Aérea”.

Los Estados Centroamericanos miembros de la CLAC,
presentaran una Nota informativa sobre “Avance de la
implementacion PBN en Centroamérica”.

Cuestion 36:
Navegacion aérea — Cuestiones emergentes

Cuestion 37:

Progreso realizado en la implantacién del Plan de
ejecucion regional integral para la

seguridad operacional de la aviacion en Africa
(Plan AFI1)

Cuestion 38:
Otros asuntos que han de ser considerados por la
Comisién Técnica

Cuestion 39:
Informes anuales del Consejo a la Asamblea
correspondientes a 2010, 2011y 2012

Cuestion 40:
Desarrollo econdmico del transporte aéreo —
Politica

La CLAC presentara una Nota de estudio sobre “Priorizacion
del trabajo para el préximo trienio en la Reglamentacion
economica del Transporte aéreo”.

Cuestion 41:
Reglamentacion econémica del transporte aéreo
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internacional

Cuestion 42: e La CLAC presentara una Nota de estudio sobre “Nuevos
Aspectos econémicos de los aeropuertos y de los elementos para inversion en infraestructura aeroportuaria,
servicios de navegacion aérea navegacion aérea e impuestos sobre el Transporte Aéreo”.
Cuestion 43:

Datos de Aviacion — Seguimiento y analisis

Cuestion 44:

Otras cuestiones que se someteran a examen de la
Comisién Econémica

Cuestion 45:

Informes anuales del Consejo a la Asamblea
correspondientes a 2010, 2011 y 2012

Cuestion 46:

Actos o infracciones que atafien a la comunidad de
la aviacién civil internacional y

gue no estan previstos en los actuales instrumentos
de derecho aerondutico

Cuestion 47:

Programa de trabajo de la Organizacién en la
esfera juridica

Cuestion 48:

Otros asuntos que han de ser considerados por la
Comisién Juridica

Cuestion 49:

Informes anuales del Consejo a la Asamblea
correspondientes a 2010, 2011 y 2012

Cuestion 50:

Presupuestos para 2014, 2015y 2016

Cuestion 51:

Confirmacion de las medidas tomadas por el
Consejo al fijar las cuotas para el Fondo general y
los anticipos al Fondo de capital circulante de los
Estados que se hayan adherido al Convenio
Cuestion 52:

Cuotas atrasadas de la ex Republica Federativa
Socialista de Yugoslavia

Cuestion 53:

Cuotas atrasadas

Cuestion 54:

Contribuciones al Fondo general para 2014, 2015y
2016

Cuestion 55:

Informe sobre el Fondo de capital circulante
Cuestion 56:

Disposicion del superavit de efectivo

Cuestion 57:

Enmienda del Reglamento financiero

Cuestion 58:

Examen de los gastos, aprobacion de las cuentas y
examen de los informes de auditoria
correspondientes a los ejercicios econémicos de
2010, 2011y 2012

Cuestion 59:

Nombramiento del Auditor externo

Cuestion 60:

Otros asuntos que han de ser considerados por la
Comisién Administrativa

15. Durante el analisis, el tema que mayor debate generé fue el referente a la Cuestion 17
del orden del dia “Proteccion del medio ambiente”, sobre lo cual el Delegado de Guatemala indic6 que
habia recibi6 comentarios enviados por ALTA, muchos de los cuales fueron incluidos en la Nota de
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Estudio, la misma que incluia el trabajo realizado por Colombia.

16. Seguidamente, el Representante de Argentina manifesto la preocupacion de Argentina
por el tema ambiental, respecto a que la Region debe tener una posicion consensuada para el 38
periodo de Sesiones de la Asamblea de la OACI y propuso darse un tiempo para reordenar el debate
sobre esta materia. Al respecto, el Secretario de la CLAC aclar6 que el documento sobre Politica de
Medio Ambiente se manejaria hasta la préxima Asamblea de la CLAC, sobre la cual todavia habia
tiempo y se manejaria hasta la proxima Asamblea de la CLAC, independientemente de la posicion que
se lleve a la Asamblea de la OACI, respecto a la Cuestion 17 del Orden del dia.

17. Hecha la aclaracion, el Representante de Argentina continué su intervencion
refiriéndose a la preparacion de la postura regional para la Asamblea, la misma que ha sido frenada
pues no es posible avanzar cuando no hay acuerdo sobre como tratar las emisiones del Transporte
Aéreo Internacional en el &mbito primario que es la Convencién Marco de Naciones Unidas sobre
cambio climético, postura que siempre han mantenido los paises en desarrollo. Recordd que, la
Resolucion A37-19, promulgada por la OACI en el afio 2010 sobre cambio climético, fue motivo de
varias reservas por parte de muchos paises de la CLAC y otros paises por atentar contra los principios
de responsabilidades comunes y diferenciadas y establecer mecanismos que no siguieran lo
establecido en el Convenio de Kioto.

18. En estas circunstancias y, considerando que este asunto requeria de mayor analisis por
parte de los Miembros del Grupo ad hoc, la Secretaria sugirié que se amplie el debate, teniendo en
cuenta que lo mas importante era que nuestra Regién llegue a la Asamblea de la OACI con una Nota
de estudio en la que todos los Estados miembros de la CLAC estén de acuerdo y demuestre unidad de
criterios en este tema tan importante.

19. Por otro lado, Brasil realizd una presentacion sobre una Ley de Proteccidn de la
Informacién.  Sobre esto, el Delegado de Chile, expresé que el tema de “Proteccion de la
Informacién” era esencial para la Seguridad Operacional, manifestando que la OACI estéa revisando
los conceptos de proteccién de la informacidn, recordd asimismo que el RAGSPA hizo una propuesta
de una ley modelo, pero que cree no servira pues mientras la sociedad va en busca de la transparencia,
nosotros queremos ir en busca de proteger la informacién. Por todo esto considera que debemos ser
muy cuidadosos con respecto a qué informacion es la que queremos proteger y que le gustaria poder
llegar a una posicién como apoyar una suerte de ley modelo de Brasil para llevarla a la comunidad
internacional, siendo un aporte muy bueno para la Asamblea. La Secretaria hizo la salvedad de tener
cuidado de no darle un tinte brasilero a la Nota y consulté a Brasil si habria posibilidad de elaborar
una Nota de estudio sobre este tema en el corto tiempo, a lo que Brasil se comprometié a hacerla llegar
antes del Comité Ejecutivo de agosto.

20. A continuacion, la Secretaria abrié el debate respecto a las demas Notas de estudio.
La Delegada de Cuba manifestd que estaban trabajando en unas Notas que no habian podido llevar,
pero que en un marco de 15 dias las enviarian a la Secretaria, ésta por su parte aclaré que, cuando hay
Estados de la Region que van a presentar individualmente Notas de Estudio y que requieran apoyo del
resto de Estados, las envien igual, con el debido tiempo, para que el Comité Ejecutivo las analice,
dado que son Notas de estudio que se deberan mandar a traducir para presentarlas a la Asamblea de la
OACI.

21. Luego, el Representante de ALADA manifesto su interés en que en la Asamblea de la
OACI se haga una evaluacion y una revision del régimen de responsabilidad del transportador aéreo,
establecido en el Convenio de Montreal de 1999, para que la OACI después de mas de 12 o 13 afios de
la vigencia de este Convenio, haga una revision y una evaluacién de este régimen de responsabilidad
del transportador aéreo.  Sobre este particular, la Secretaria solicit6 a ALADA que presente por
escrito si es que requiere algo para que sea analizado primero al interior del GEPEJTA y una vez que
se ha analizado se lo pueda considerar apoyado por los Estados, o por o menos por alguno de ellos.
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Conclusién
22. El GEPEJTA acordo:

a) Encargar a Brasil que haga llegar a la Secretaria un Proyecto de Nota de estudio
sobre “Proteccion de la informacion”, para presentarla al Comité Ejecutivo de
agosto; Y,

b) Encargar al Grupo ad hoc de Medio Ambiente que prepare la Nota de estudio
sobre esta materia, teniendo en cuenta todos los insumos que brinden los Estados
y observando el avance de este asunto en el Consejo de la OACI, para tal efecto
deberan reunirse un dia antes de la Reunidn del Comité Ejecutivo en Panama.

Cuestion 1.3 del
Orden del Dia: La aviacidn civil y el Medio Ambiente (Discusiones seno OACI)

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/05 - Colombia

23. La Experta de Colombia presenté la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/05
recordando los antecedentes del tema, respecto a que la 37° Asamblea General de la OACI (celebrada
en el afio 2010), expidio la Resolucion A37-19 “Declaracion consolidada de las politicas y practicas
permanentes de la OACI relativas a la proteccion del medio ambiente — Cambio climéatico™, la cual en
su oportunidad recibid varias reservas provenientes de Argentina, Brasil, China, Cuba, India y Arabia
Saudita, y otras contenidas en la "Declaracién de Cuba" (Declaracion de “reserva” a la que adhirieron
otros Estados de la Regidn, como Bolivia y Venezuela), especialmente con respecto a los parrafos 6,
12, 14, 15 y 16 de la citada Resolucion. Las razones de tales reservas radican en que los parrafos
objetados introducen conceptos tales como "medidas basadas en el mercado” (MBMs), y disposiciones
"de minimis", que se consideran contrarias a los principios establecidos en la Convencién Marco de
Naciones Unidas sobre el Cambio Climéatico (CMNUCC), al no diferenciar entre paises desarrollados
y en desarrollo, incumpliendo asi el principio de las responsabilidades comunes pero diferenciadas.

24. Asimismo, recordd que la misma Resolucién encomienda varios mandatos al Consejo,
para lo cual, se constituyd en la OACI un grupo ad hoc para trabajar en el estudio de los diversos
aspectos técnicos referidos a las medidas de mercado (MBMs), integrado por seis miembros del
Consejo, designados para cada region de la OACI (Australia, Dinamarca, Emiratos Arabes Unidos,
Estados Unidos, Guatemala y Nigeria), y por un representante de la Asociacion del Transporte Aéreo
Internacional (IATA).

25. Por otra parte, mencioné que para tratar la dimensién politica de esta cuestion, el
Presidente conformé un grupo especial denominado "Grupo de Alto Nivel para la Aviacion y el
Cambio Climético", conformado por diecisiete Estados integrantes del Consejo de la OACI. Dicho
Grupo se reunié en tres oportunidades, en las cuales los Estados miembros, en su mayoria, enviaron
expertos de alto nivel en las administraciones publicas de sus capitales.

26. Informo asimismo que, los Estados del Consejo no miembros del grupo participaron
en calidad de observadores y anexo los informes de la primera y segunda reunién del HGCCC,
aclarando que en cuanto a la tercera reunién si bien no se dispone de un informe oficial, cabe sefialar
que Colombia compartio con la CLAC el informe interno de la delegacion de nuestro pais en la OACI
y gue se encuentra adjunto en la nota informativa presentada por la Secretaria CLAC/GEPEJTA/31-
NI1/02. Igualmente manifest6 que, como resultado de la tercera reunién del Grupo de Alto nivel sobre
Aviacion Internacional y Cambio Climatico, celebrada entre el 25 y 27 de Marzo del 2013, se
emitieron dos Drafts de proyecto de Resolucion para la Asamblea, a ser discutido por el Consejo.
Dichos borradores recibieron comentarios de varios Estados, por lo que el Presidente del Consejo
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elabord una version conjunta, que constituye el apéndice "C" del documento.

217. La Delegada de Colombia destaco de igual manera que, en lineas muy generales se
puede sefialar que documento apunta a destacar la intencion de la OACI de reportar los avances que
en la materia se hayan logrado hasta ese momento, pero no contempla el establecimiento de ningun
esquema global. Asi mismo el documento WP 14030 incluye cinco (5) opciones para trabajar en la
ejecucién de un plan mundial de MBM para hacer frente a las emisiones procedentes de la aviacion
internacional. Entre los criterios fundamentales para la elaboracion y/o aplicacion de las MBMs se
incluyen las iniciativas referidas a de quiénes deberian ser los participantes, e igualmente ilustra tres
alternativas de alcance geogréafico de aplicacién entre otros asuntos.

28. Durante el debate, el Experto de Guatemala felicitd el trabajo realizado por Colombia
y solicito contribuir al mismo. Por su parte, el Delegado de Brasil sugirio llevar el tema a la proxima
reunion del Comité Ejecutivo para establecer una posicion regional respecto a temas de Medio
Ambiente. La Delegada de Colombia complement6 expresando que este es un tema sobre el cual es
necesario establecer una posicidn a nivel de pais para luego poder unificar posiciones a nivel de
Region, pues no considera que se tenga el mismo peso si cada pais mantiene una posicion diferente,
por lo que considera conveniente llegar a Panama con ideas mas claras.

29. La Secretaria finalizo este tema invitando a tener en cuenta la Nota informativa
respecto al Acuerdo histdrico de crecimiento del carbono neutro que fue presentada por IATA, asi
como la que sera fue presentada por la FAA de los Estados Unidos.

Conclusion
30. El GEPEJTA, luego de agradecer a Colombia por la informacién proporcionada,
considero conveniente que el Grupo ad hoc tenga en cuenta esta Nota para su trabajo y documento

final, en la reunion que tendré un dia antes del Comité Ejecutivo de Panama.

Cuestion 2 del
Orden del Dia: Gestién Aeroportuaria

Cuestion 2.1 del
Orden del Dia: Proceso de Concesidn de Aeropuertos (Panama)

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/06 - Panama

31 El Delegado de Panamé presentd la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/06
referente al Proceso de Concesion de Aeropuertos, remitiéndose a los antecedentes. Al respecto, se
refirio a que en la Trigésima Reunién del Grupo de Expertos en Asuntos Politicos, Econémicos y
Juridicos del Transporte Aéreo (GEPEJTA/30), celebrada en Lima Perd, Panamé en su calidad de
Punto Focal de la Macrotarea “Gestion Aeroportuaria”, presentd la NE/19 “Proceso de Concesion de
Aeropuertos” mostrando el informe de la tabulacion de la encuesta sobre el “Seguimiento de los
aspectos econdmicos, gestion de aeropuertos, servicios de navegacion aérea y procesos de concesion
de aeropuerto”.

32. Asimismo recordd que, en dicha reunién Panaméa hizo la salvedad que en los
resultados de la encuesta presentados, solamente cuatro paises habian actualizado sus datos y que esta
recopilacion seria insuficiente para presentar un analisis actualizado; sin embargo, con la informacion
existente se pudo obtener una idea de la tendencia actual de los aspectos econdmicos, gestion de
aeropuertos, servicios de navegacion aérea, y proceso de concesion de aeropuertos, los cuales pasaron
a ser comentada en dicha reunién. En la conclusion del informe del GEPEJTA/30, se encargd a
Panama actualizar la informacidn para circularla entre los Estados a efecto de recibir comentarios.
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33. Seguidamente, destacO que la presencia de la participacion privada y la privatizacion
de los servicios aeroportuarios motivan a las Autoridades Aeronduticas a mantenerse actualizadas en
esta materia; es por ello que la realizacion y seguimiento de las encuestas siguen siendo un
instrumento de trabajo para la CLAC, razén por la cual los Estados miembros deben mantener su
apoyo a los trabajos que realicen los distintos grupos de expertos. Y terminé solicitando a los Estados
a colaborar con en el envio de la informacion requerida en las encuestas, con el propésito de mantener
un seguimiento de los cambios ocurridos en la Regidn en materia de Gestidn de Aeropuertos.

34. Durante el debate, la Experta de Colombia manifest6 que le parece véalida la propuesta
hecha por Panama, sin embargo sugiere que se circule la encuesta completa y no so6lo parte de ella. A
continuacion, el Delegado de Guatemala indic6 que se sumaba a la propuesta de Colombia, tomando
en cuenta los cambios que surgen en las Autoridades de manera interna e inst6 a los Estados a que
completen la encuesta.

35. Posteriormente, la Delegada de Cuba aclaré que no recibieron la encuesta enviada por
Panama y se comprometieron a actualizar sus datos con la Secretaria y proceder a responder la
encuesta a la brevedad posible. Por su parte, la Secretaria hizo énfasis en que esta es una Macrotarea
que avanza de manera lenta y solicitd a Panama que haga llevar a la Secretaria la encuesta para
circularla y, cumpliendo con los plazos establecidos por la Resolucion A20-11, establecer plazos fijos
de respuesta para llevar la informacién recibida a la proxima reunion del Comité Ejecutivo de la
CLAC.

Conclusién

36. El GEPEJTA acord6 que Panam@, haga llegar a la Secretaria la encuesta actualizada y
completa de los Procesos de Concesion para que los Estados la completen y, el Punto Focal de la
Macrotarea pueda terminar su trabajo de tabulacion y evaluacién.

Cuestion 2.2 del
Orden del Dia: Manual Requlatorio de Aeropuertos v Eficiencia Aeroportuaria

(Panama)

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/07- Panama

37. El Delegado de Panama presentd la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/31-
NE/07 referente al Manual Regulatorio de Aeropuertos y Eficiencia Aeroportuaria, recordando que en
la Trigésima Reunién del Grupo de Expertos en Asuntos Politicos, Econémicos y Juridicos del
Transporte Aéreo (GEPEJTA/30), celebrada en Lima, Pert, Panamé en su calidad de Punto Focal de la
Macrotarea “Gestion Aeroportuaria”, presentdé una nota de estudio sobre este asunto, en la cual
propuso que con el fin de no duplicar esfuerzos, se podria utilizar como documento guia el proyecto
presentado por ACI-LAC, el cual deberia ser revisado y evaluado con referencia a otros documentos e
indices aportados durante los afios por el Grupo Ad-hoc, ALADA, Documentos OACI y Resoluciones
de la CLAC, a fin de tener un Manual Regulatorio consensuado entre las partes.

38. Asimismo recordd que, en aquella oportunidad, Panama también consider6 oportuno
realizar una Reunién a fin de iniciar la revision y depuracion de documentos existentes a la fecha y
poder concluir un borrador de proyecto para antes del proximo GEPEJTA. Finalmente se recomendé
la reactivacion del grupo Ad-hoc a fin de intercambiar informacion, coordinar la revision de la
documentacion y proponer una tentativa de reunion. Como conclusion del informe del GEPEJTA/30
sobre la tarea del Manual Regulatorio de Aeropuertos y Eficiencia Aeroportuaria se encargd a Panama
recopilar la documentacion CLAC, ACI-LAC e IATA, elaborar el proyecto de Documento y pasarlo
para revision del grupo Ad-hoc.
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39. A continuacién, informé que Panama como Punto Focal inicié un proceso de
recopilacion y revision de las notas de estudio de los distintos GEPEJTA detallando los documentos,
trabajos aportados, las encuestas y recomendaciones referentes a los asuntos legales, econémicos y
técnicos presentados sobre temas de aeropuerto, el cual consta en el adjunto | de esta Nota de Estudio.
El grupo de trabajo de Panama en la recopilacion de la informacién, pudo analizar que en la
actualidad, existen factores que estaran afectando mayormente los procesos de concesion de
Aeropuertos. Entre ellos tenemos establecimiento de la entidad reguladora, funciones de supervision
econdmica, mecanismos de soluciéon de controversia entre usuarios y prestadores de servicio,
transparencia en los procesos de privatizacidn y riesgo para los Estados.

40. Seguidamente, se refirié al Documento 9980 de la OACI, “ Manual on Privatization
in the Provision of Airports and Air Navegation Services” del 2012, sin versién en espafiol, se
desarrollan cinco (5) capitulos sobre temas de administracion y propiedad, politicas y Guias de la
OACI, opciones de administracion y propiedad, cambio de la estructura, de administracion y
propiedad incluyendo aspectos regulatorios y seleccion de un proveedor privado. En este documento
se muestran las tendencias sobre privatizacion ocurrida en las distintas regiones y paises que bien
deben ser consideradas en el proyecto que pretende elaborar el GEPEJTA.

41. El Delegado de Panama4, terminé su presentacion recomendando solicitar una reunion
con el grupo Ad-hoc a fin de revisar la recopilacion de la documentacion aportada para la elaboracion
del proyecto del Manual regulatorio de aeropuerto.

42. El Delegado de Bolivia abrié el debate, indicando que este es un tema complejo,
comentd los cambios por los que ha pasado la DGAC de Bolivia sobre administracion de aeropuertos
y manifestd su interés en el trabajo presentado. En ese sentido, solicito se actualice la informacion
para que todos los Estados cuenten con ella.

43. De igual manera, el Delegado de Guatemala agradeci6 a Panama por el trabajo
realizado y se refirio a la importancia que este tema tiene en cuestiones medio ambientales,
principalmente con lo que es el tema de Eficiencia Hidrica, Eficiencia Energética, Manejo de Residuos
y el Manejo de Materiales, ante lo cual solicitd poder participar en un Grupo ad hoc sobre esta materia
que facilite el intercambio de ideas con la Macrotarea que Guatemala ha propuesto a la Region en
tema de la Politica Latinoamericana de Medio Ambiente. Por su parte, Colombia manifestd también
su interés de apoyar este trabajo como parte del Grupo ad hoc.

44, Seguidamente, la Secretaria recordé que ACI/LAC se comprometié a entregar su
manual de aeropuertos y que, con esto el Grupo ad hoc ya podia reunirse y elaborar un documento
base (borrador) para trabajarlo en el GEPEJTA. Agregd que Guatemala se incluiria en el Grupo y que
el mismo convocaria a una reunion lo antes posible y que, una vez terminado el documento, éste seria
circulado a los Estados miembros para que den sus comentarios, lo que significaria un avance para
tener un modelo de Reglamentacion Aeroportuaria y Eficiencia.

Conclusién
45, El GEPEJTA acordé:

a) Encargar a Panama que convoque una reunién del Grupo ad hoc encargado de
elaborar un proyecto de Manual Regulatorio de Aeropuertos;

b) Encargar a Panama incluir a Guatemala en el Grupo ad hoc; y,

c) Que una vez se haya elaborado el borrador de documento, Panamé lo haga llegar a
la Secretaria para que ésta lo circule a los Estados miembros para comentarios.



CLAC/GEPEJTA/31-INFORME
13/08/13 -12 -

Cuestion 3 del
Orden del Dia: Capacitacion

Cuestion 3.1 del
Orden del Dia: Acuerdo de pais para implementacién IPAC (Ecuador)

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/08- Ecuador

46. A continuacion, el Experto de Ecuador presentd la Nota de Estudio
CLAC/GEPEJTA/31-NE/08 referente al Acuerdo sede entre la Comision Latinoamericana de Aviacion
Civil (CLAC) y la Republica del Ecuador, para el establecimiento del Instituto Panamericano de
Aviacion Civil (IPAC) en la ciudad de Quito. Inicid su presentacion remitiéndose a los antecedentes y
actividades realizadas sobre este proyecto en periodos anteriores.

47. Recordd asimismo que, habiéndose hecho cargo Ecuador de la Macrotarea de
capacitacion, también durante la dltima Asamblea de la CLAC ofrecid sede para reactivar el IPAC a
efectos que continle gestionando cursos a nivel regional conforme lo hizo en sus inicios. Informo
asimismo que en enero de 2013 la Direccion de Aviacion Civil en cooperacion con la Escuela Técnica
de Aviacion Civil establece un acuerdo sede para viabilizar el proyecto del IPAC de acuerdo al Plan
Estratégico de la CLAC 2013-2014.

48. Seguidamente, paso revista al proyecto de Implementacion del Instituto Panamericano
de Aviacion Civil IPAC y manifesté el compromiso que tiene el Ecuador con la CLAC para
Implementar el Instituto Panamericano de Aviacién Civil en la ETAC, por considerarlo un proyecto
que puede generar beneficios tanto al sector Aerondutico de la regiébn como a nuestro pais por tal
motivo recomendamaos su ejecucion y la aprobacion del Acuerdo Sede para viabilizar su proceso.

49, Por su parte, la Secretaria comenté que durante su visita a Quito, entregd los
documentos pertinentes a la constitucion del IPAC en Ecuador y que tiene conocimiento que las
gestiones ya se han iniciado. Asimismo, solicit6 dejar en manos de la Secretaria la verificacion de las
modificaciones que sean necesarias y los tramites con la Cancilleria de Ecuador para llevar el tema al
préximo Comité Ejecutivo.

Conclusién

50. Sin comentarios, el GEPEJTA acogi6 favorablemente la informacidn presentada y
encarg0 a la Secretaria reanalizar el proyecto, en caso haya alguna modificacion que deba hacerse y
esperar el pronunciamiento de la Cancilleria Ecuatoriana, para llevar dicho documento para
aprobacion del Comité Ejecutivo.

Cuestion 3.2 del
Orden del Dia: Implementacién de la Enciclopedia Aerondutica y Cambio de nombre

(Ecuador)

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/09 - Ecuador

51. La Experta de Ecuador presentd la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/09
respecto al glosario de términos técnicos de la aviacion civil, ANACpedia, desarrollada en el periodo
anterior por Brasil. Igualmente, se refirio a los antecedentes, indicando que en la reunion del
GEPEJTA/30, Ecuador presento el procedimiento a seguir para cada tarea parte de la Macrotarea de
Capacitacion y se iniciaron las acciones necesarias con el objetivo de cumplir con los compromisos en
los tiempos establecidos.
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52. Seguidamente, informé que la ANAC de Brasil solicité previo el traspaso de la
informacidn de la Enciclopedia Aerondutica, que se les remita bibliografia o glosarios adicionales para
incorporar a la base de datos. La Autoridad Aeronautica del Ecuador envi6 dos glosarios de términos
técnicos en espafiol y esta pendiente por parte de la ANAC de Brasil la Licencia de uso de la base de
datos y el link para acceder a la informacion. Destac6 asimismo que, posterior al link que Brasil
facilite para acceder al glosario, seria de gran aporte por parte de los Estados miembros que envien
glosarios, fotos y bibliografia adicional relacionada para complementar la Enciclopedia Aeronautica y
gue la ANAC de Brasil como propietario de la Enciclopedia realice las revisiones y ampliaciones
periodicas de la base de datos para mantenerla actualizada.

53. Finalmente, la Delegada de Ecuador indic6 que, dado que existe una agencia de viajes
con el nombre EXPEDIA, muy conocida en el mercado, recomendaba se cambie el nombre de la
enciclopedia a CLACPEDIA, poniendo a consideracion del Grupo el cambio de nombre.

54, En el debate, el Delegado de Brasil manifestd estar de acuerdo en reestructurar la
Enciclopedia y se comprometi6 a que en las proximas semanas suministraria la informacién necesaria
para que Ecuador continGe con el trabajo que viene realizando. Sobre este punto, la Secretaria solicitd
actualizar el anexo a la Resolucién A20-11 para modificar los plazos y que, al ponerse de acuerdo con
Brasil notifique a la Secretaria sobre el avance de su tarea.

55. A continuacion, el Experto de Chile solicité una aclaracion respecto a la frase
“glosario de términos técnicos” pues considera que esto limita el contenido de la Enciclopedia, dado
que también deben considerarse términos juridicos, politicos, entre otros. Sobre lo cual, los Delegados
de Brasil y Ecuador aclararon que la idea es que la Enciclopedia contenga todo tipo de términos.

56. El Experto de Guatemala comentd que, al hacer la Nota de estudio sobre Medio
Ambiente, también utilizan términos particulares sobre la materia que no son propiamente sobre
aeronautica pero que seria importante incluir, comprometiéndose, a pedido de la Secretaria, a enviar
dichos términos para complementar la Enciclopedia. ~ Finalmente, la Secretaria indic6 que es
necesario establecer procedimientos que se analicen en el GEPEJTA.

Conclusién
57. El GEPEJTA acordé:

a) Encargar a Guatemala el envio de los términos utilizados para elaborar las notas
de estudio sobre medio ambiente para seguir alimentando la enciclopedia;

b) Encargar a Brasil y Ecuador el envié de toda la informacion a la Secretaria,
tomando en consideracién la observacion de incluir toda clase de términos
(técnicos, juridicos, politicos, etc) en la implementacion de la Enciclopedia;

c) Acoger favorablemente el término de CLACpedia propuesto por Ecuador, Punto
Focal de la Macrotarea “Capacitacion”; y,

d) Encargar a Ecuador que tenga en cuenta que es necesario establecer un
procedimiento para la incorporacion de definiciones y/o términos para que sea
discutido dentro del GEPEJTA.

Cuestion 3.3 del
Orden del Dia: Encuesta sobre las necesidades de instruccién periodo 2014 — 2017

(Secretaria)
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Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/10Corrigendum — Secretaria

58. A continuacion, la Secretaria present6 la Nota de Estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/10-
CORRIGENDUM, referente a la encuesta sobre las necesidades de instruccion periodo 2014 — 2017,
refiriéndose a los antecedentes de la misma. En ese sentido, manifest6 que la Secretaria circulé una
comunicacién para recopilar informacion para los afios 2014 — 2017, sobre la cual se recibieron las
respuestas de Ecuador, Honduras, México, Paraguay Yy RepUblica Dominicana. Al contar la
Secretaria, con muy poca informacion, exhortd a los Estados que ain no la han respondido, lo hagan a
la brevedad.

Conclusién

59. Sin comentarios, el GEPEJTA acord6 exhortar a los Estados, que atn no lo han hecho,
a completar la encuesta.

Cuestion 3.4 del
Orden del Dia: Acuerdo IATA/CLAC para las becas de capacitacion (IATA)

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/11- IATA

60. La Experta de IATA presentd la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/11 que
contenia la informacién correspondiente al fondo de becas que dispone IATA para paises en vias de
desarrollo, el mismo que se puede utilizar desarrollando cursos On-Site, llevando los instructores, o en
sus propios centros de Entrenamiento. En ese sentido, manifestd que, luego de realizar las
coordinaciones internas en el seno de IATA, este organismo ha determinado que estaria en la
posibilidad de desarrollar dicho acuerdo para el afio 2014, previa recoleccion de informacion por
parte de cada uno de los Estados miembros de la CLAC, a fin de que identifiquen las aéreas
prioritarias donde se necesita entrenamiento que impulse los objetivos de su trabajo en pro y/o en
beneficio de los diferentes sectores de la industria Aerondutica en su pais y que una vez recolectada
esta informacion por parte de los gobiernos, como en segunda instancia, la IATA identificara que
cursos podrian llevarse a cabo en la Region.

61. A continuacion, la Secretaria manifestd la necesidad de redactar un Acuerdo tipo
CLAC-IATA y que, dado que tenemos ya elaborada una encuesta sobre las necesidades de cursos,
estos resultados podrian servir para decidir en cuales de ellos se necesitaria apoyo de la IATA.
Asimismo, manifesto que la Secretaria definiria la sede de dichos cursos.

Conclusién

62. Sin mas comentarios, el GEPEJTA acogio6 favorablemente la informacién presentada
y acordo:

a) Encargar a la Secretaria, que lo antes posible, desarrolle el Proyecto de Acuerdo
CLAC-IATA para que pueda ser firmado por el Presidente de la CLAC, con la
anuencia del Comité Ejecutivo, v,

b) Realizar una evaluacion acerca de los cursos que podrian dictarse en el 2014,
comprometiéndose a buscar sede para los mismos.

Cuestion 4 del
Orden del dia: Medio Ambiente

Cuestion 4.1 del
Orden del dia: Actualizacion del Programa de actividades de la Macrotarea ambiental
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(Guatemala)

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/12- Guatemala

63. El Experto de Guatemala presentd la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/12,
recordando que durante la Trigésimo Reunion del Grupo de Expertos en Asuntos Politicos,
Econdmicos y Juridicos del Transporte Aéreo, GEPEJTA 30, celebrada en Lima, Peru del 29 al 31 de
enero de 2013, se someti6 a consideracion las etapas, indicadores de desempefio y plazos para cumplir
con la Macrotarea a su cargo. En relacién a ello, el GEPEJTA sugirié la actualizacion de la
planificacion de acuerdo a la programacién de trabajo de las proximas reuniones y actividades de la
CLAC, presentando la planificacion actualizada de conformidad con el Procedimiento para la
implementacion del Plan Estratégico de la CLAC, contenido en la Resolucion A20 — 11.

Conclusiones

64. Sin comentarios, la Secretaria recordd que en la reunién del GEPEJTA/30, este tema
no fue presentando por lo que Guatemala deberia ajustar sus tiempos y reprogramar sus plazos.

Cuestion 4.2 del
Orden del dia: Politica Regional de Medio Ambiente (Guatemala)

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/13- Guatemala

65. El Experto de Guatemala presentd la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/13
referente a la Politica Regional de Medio Ambiente. Inicié su presentacion con los antecedentes del
tema, resaltando que la Politica Latinoamericana de Medio Ambiente y Aviacion Civil, pretende
constituirse en un instrumento de politica pablica encausado a orientar las acciones de los diferentes
Estados, instituciones y actores dentro del sector aeronadutico de la regién, en la bdsqueda de la
productividad y crecimiento del sector aéreo latinoamericano de manera sostenible con el medio
ambiente. Este instrumento proyecta convertirse como un marco orientador, metodoldgico y
estratégico con el objetivo de impulsar en Latinoamérica la adopcién de practicas de prevencion y
accion ante la contaminacion, degradacion y afeccion ambiental generada por el sector aeronautico.

66. En ese sentido, se invitd al Grupo de Expertos a tomar nota de la informacion
presentada y dar por aprobado el proyecto de Politica Latinoamericana de Medio Ambiente y Aviacién
Civil para que pueda conocerse en la proxima en el Comité Ejecutivo y circularse para su andlisis y
aprobacion.

67. Durante el debate, la Experta de Colombia se comprometi6 a responder sobre el tema
préximamente dado que habian muchos agentes implicados. Por su parte Bolivia destac la necesidad
de contar con una posicién regional sobre el tema, de acuerdo al principio de responsabilidades
comunes pero diferenciadas. De igual manera, el Delegado de Brasil expreso que ellos no aprobarian
la nota por tener diferencia de opiniones.

68. Seguidamente, el Experto de Guatemala recalcd que muchos técnicos que trabajan en
el Grupo no tienen potestad para emitir una opinion, por lo que cree conveniente retomar el Grupo ad
hoc y presentar el trabajo al proximo GEPEJTA. Posteriormente, el Delegado de Bolivia coincidio
con el pronunciamiento de Brasil, indicando que es dificil que todos puedan ponerse de acuerdo. Por
su parte, el Delegado de Guatemala recordd que lo que se busca no es que se adopten las 9 medidas
sino las que se puedan y que lo hagan de manera paulatina y consider6 que tocar el tema por separado
seria duplicar esfuerzos, por lo que propone elevar la propuesta al Comité Ejecutivo y circular el
documento entre los Estados

69. Por su parte la Secretaria se refirié a las dos tendencias que se tienen, la primera
presentada por el Punto Focal que sefiala llevar el tema directamente al Comité Ejecutivo para que éste



CLAC/GEPEJTA/31-INFORME
13/08/13 -16 -

lo circule entre los Estados miembros; la otra, dice que volvamos a reunir al Grupo ad hoc para que
revise el documento y luego lo circulemos. En caso de tomar la primera, estariamos hablando de sacar
el documento en julio para que los Estados realicen sus consultas de manera interna a nivel de sus
Administraciones y Organismos competentes, lo cual significaria que, una vez que se tenga la
informacidn, este tramite le represente a los Estados no menos de 30 dias, por lo que no consideraba
que el tiempo dé para manejarlo de esta manera. Por otro lado, sugirié que en lugar de elevar el
documento a nivel de Comité Ejecutivo, con riesgo de perderlo, se mantenga a nivel de especialistas
para obtener un documento més sélido que pueda presentarse a las Autoridades sin inconvenientes.

Conclusion
70. El GEPEJTA acordo:
a) Encargar a la Secretaria circular nuevamente la nota de estudio a los 22 Estados
miembros, para recibir comentarios y que el documento sera analizado a nivel de

Comité Ejecutivo, en coordinacién con los Organismos de Medio Ambiente;

b) Encargar a Guatemala haga llegar a la Secretaria un borrar de Politica Regional de
Medio Ambiente de la CLAC; y,

c) Que el Grupo ad hoc de Medio Ambiente se retna un dia antes de la Reunion del
Comité Ejecutivo de Bogotd, en la primera semana de diciembre, para terminar
con el andlisis del documento sobre “Politica de Medio Ambiente de la CLAC”.

Cuestién 5 del
Orden del dia: Segquridad Operacional

Cuestion 5.1 del
Orden del dia: Mejora de la Sequridad en Materia de Aviacion General (Brasil)

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/15 - Brasil

71. El Experto de Brasil presentd la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/15
recordando que este es un tema que surgid luego de la realizacion del Seminario “Seguridad
Operacional en la Aviacion General” (Ciudad de Panamg, Panam4, del 30 de Mayo al 1 de Junio de
2012), el mismo que se realizd sobre la base del Memorandum de Entendimiento suscrito entre la
Comision Latinoamericana de Aviacion Civil y la Administracién Federal de Aviacion de los Estados
Unidos de América (FAA).

72. En este sentido, inform6 que buscando promover la continuidad de los esfuerzos
empefiados en mejorias a la seguridad operacional de la AG se elabor6 una encuesta para que sea
contestada por los Estados miembros de la CLAC, la misma que tiene por objetivo dotar el punto focal
de datos relevantes sobre los instrumentos de analisis de las condiciones de seguridad operacional en
la aviacion general. El Experto de Brasil termind su presentacion invitando al GEPEJTA a aprobar la
encuesta a ser enviada por la Secretaria de la CLAC para ser contestada por los Estados miembros en
un periodo no superior a 60 dias.

Conclusion
73. El GEPEJTA acogi6 favorablemente la nota de estudio presentada por Brasil y acord6

encargar a Brasil enviar, en un plazo no mayor a 30 dias la encuesta, para circularla a los Estados
miembros dandoles un tiempo de 60 dias para enviar sus respuestas.
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Cuestion 5.2 del
Orden del dia: Promulgar guia de orientacién sobre medios de control de nivel de
sequridad operacional de la aviacidén general (Brasil)

Nota de Estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/16 — Brasil

74. El Experto de Brasil presentd la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/16. Al
respecto, recordd que durante la Trigésima Reunién del Grupo de Expertos en Asuntos Politicos,
Econdmicos y Juridicos del Transporte Aéreo (GEPEJTA/30), Brasil, en su calidad de Punto Focal de
la Macrotarea “Seguridad Operacional”, presentd la propuesta de trabajo para el bienio 2013-2014
para la meta A “Mejora de la calidad de la Seguridad Operacional en materia de Aviacion General”,
tema que también fue motivado por la realizacion del Seminario “Seguridad Operacional en la
Aviacion General”. Asimismo se refirid a que, considerando las caracteristicas de la aviacion general,
es inviable imponer por medio de reglamentacion requisitos operacionales semejantes a los que son
impuestos a los grandes operadores de transporte aéreo publico.

75. A continuacidn, se refirid a que en Brasil, existen ejemplos valiosos de soluciones
alternativas de monitoreo y control del riesgo de la seguridad operacional de la AG que estan
presentando resultados muy favorables. ElI Decolagem Certa — DCERTA (en libre traduccion,
“despegue cierto), es un sistema de analisis y monitoreo integrado de las informaciones declaradas
en un plan de vuelo. A partir de ello, es posible detectar previamente a un vuelo si la tripulacién y/o la
aeronave poseen las necesarias autorizaciones para la operacion. A mas de eso, Brasil estd
desarrollando una sistemética para la elaboracién y revision de los curriculos de formacion y
entrenamiento de personal aerondutico con un enfoque basado en competencias (CBT, del inglés
competency-based training).

Conclusién

76. El GEPEJTA acogio favorablemente la Nota de estudio presentada por Brasil y acord
aprobar lo sugerido en el parrafo 7 en el sentido de:

a) Informar al Punto Focal cuales son los principios adoptados en la concepcion de
acciones que contribuyan para la garantia de niveles aceptables de seguridad
operacional en la aviacién general, con atencién a las especificidades de los paises o
regiones (regiones de frontera, de selva, de alta poblacion, etc.); e,

b) informar al punto focal sobre la ejecucién de acciones que contribuyan para la garantia
de niveles aceptables de seguridad operacional en la aviacién general. Tales acciones
pueden ser de caracter preventivo o reactivo, ademas de otras.

Cuestion 5.3 del
Orden del dia: Integracion de practicas de sequridad operacional (Brasil)

Nota de Estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/17 — Brasil

77. El Experto de Brasil, present6 la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/17
referente al cumplimiento establecido en el Plan Estratégico de la Macrotarea Seguridad Operacional
correspondiente al periodo 2013/2014 aprobado por la XX Asamblea Ordinaria de la CLAC (Brasilia,
Brasil, 5 al 8 de noviembre de 2012), acerca de la necesidad de que la CLAC desarrolle un
“mecanismo regional” para el registro de aeronaves matriculadas en sus estados miembros, para lo
cual se deberia, en principio, establecer un link entre las paginas web de las DGAC de los Estados
miembros, crear un banco de datos sobre las aeronaves, asi como, sobre el registro de certificados y
licencias del personal técnico (tripulantes).
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78. A continuacion, reconocié que esta accion no propicia beneficios solamente para la
aviacion general, més para todas las actividades de vigilancia continua, incluyendo empresas de
transporte publico, centros de instruccién, entrenamiento y mantenimiento de aeronaves, los Estados
concordaran, en la tltima reunién del GEPEJTA, con lo entendimiento de que esta tarea debe ser mas
amplia do que lo originalmente propuesto (de que las informaciones que serian compartidas serian
solamente aquellas aplicables a la aviacion general).

79. En ese orden de ideas, Brasil formul6 una encuesta con el objetivo de reunir el actual
estado de publicidad de dichas informaciones para que se pueda formular una estrategia de
divulgacion centralizada de datos sobre las certificaciones de aeronaves, organizaciones de instruccién
y de entrenamiento, asi como de licencias de tripulantes, en el sitio web de la CLAC. Dicha encuesta
esta adjunta a la presente Nota. Finalmente, se invito al GEPEJTA a analizar la informacion
presentada e invitar a los Estados contestar la encuesta.

Conclusion
80. Sin comentarios, el GEPEJTA acogi6é favorablemente la informacion presentada y la
encuesta presentada. En ese sentido solicit6 a la Secretaria que la circule entre los Estados miembros

para que la completen.

Cuestion 5.4 del
Orden del dia: Acciones complementarias de sequridad operacional

Nota de Estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/18 — Brasil

81. El experto de Brasil, presento la nota de estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/18 sobre las
acciones complementarias de seguridad operacional, refiriéndose a que en el afio 2005, la OACI inici6
un proceso de revision del Plan Global de Seguridad Aérea (Global Aviation Safety Plan — GASP),
publicado originalmente en 1997 y a las conclusiones del grupo ad hoc que revisé el GASP.

82. Recordd asimismo que, en la semana del 24 al 28 de junio de 2013 vy, teniendo en
cuenta que el GASP, es de suma importancia que el desarrollo del Plan de la OACI, invit6 al
GEPEJTA a analizar las informaciones presentadas e intercambiar puntos de vista y sugerir al Comité
Ejecutivo divulgar oficialmente, por medio de un Oficio de la CLAC, el Informe del RASG-PA,
incentivando una mayor participacion de los Estados de la region en el Grupo.

Conclusién

83. El GEPEJTA acogi6 favorablemente la nota de estudio presentada por Brasil y
encargd a la Secretaria que circule el informe del RASG-PA.

Cuestidn 6 del
Orden del dia: Otros asuntos

e Notas de estudio a presentarse por los Estados Unidos de América en
el 38 periodo de sesiones de la OACI

Nota de Estudio CLAC/GEPEJTA/31-NI1/01 — Secretaria

84. La Secretaria present6 la Nota informativa CLAC/GEPEJTA/31-NI/01respecto a que,
con motivo de la Reunién del Grupo ad hoc encargado de elaborar la “Guia de orientacion para el 38
periodo de Sesiones de la Asamblea de la OACI” (Bogota, Colombia, 2 y 3 de mayo de 2013), se
recibié en mano tres notas de estudio elaboradas por los Estados Unidos de América para el 38
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Periodo de Sesiones de la Asamblea de la OACI, a realizarse en Montreal, Canada, del 24 de
septiembre al 4 de octubre del presente afio. En ese sentido, se presentaron las Notas de estudio
sobre “Support for the Global Air Navigation Plan, Aviation System Block Upgrades and Regional
Implementation”, “Action Plans Role in Reducing Greenhouse Gas Emissions from Aviation” y
“Support for a Global Safety Framework”.

85. La Secretaria terminé la presentacién invitando al GEPEJTA, a tomar conocimiento
de la informacion presentada, emitir comentarios y evaluar la posibilidad de apoyo.

e Informe de la Tercera Reunidn sobre Aviacién Internacional vy
Cambio Climatico

Nota de Estudio CLAC/GEPEJTA/31-N1/02 — Secretaria

86. La Secretaria present6 la Nota informativa CLAC/GEPEJTA/31-N1/02 respecto a que
se recibié de la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil de Colombia el Informe de la
Tercera Reunion sobre Aviacion Internacional y Cambio Climéatico (Montreal, Canada, 25 al 27 de
marzo de 2012), creyendo la Secretaria conveniente presentar esta informacién, teniendo en cuenta el
trabajo que debe desarrollar la CLAC en materia de Medio Ambiente, invit6 a tomar conocimiento de
la informacion presentada.

e Acuerdo histérico sobre el crecimiento de carbono neutro

Nota de Estudio CLAC/GEPEJTA/31-NI1/03 — Secretaria

87. La Secretaria presentd la Nota informativa CLAC/GEPEJTA/31-NI/03 referente a que,
con fecha 3 de junio de 2013, IATA promulgd el “Acuerdo histérico sobre el crecimiento del carbono
neutro”. En ese sentido, la Secretaria ha creido conveniente presentar esta informacidn, teniendo en
cuenta el trabajo que debe desarrollar la CLAC en materia de Medio Ambiente.

e Papel de los planes de accion para reducir las emisiones de gas de
efecto invernadero de la aviacion

Nota de Estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/04 — Estados Unidos

88. La Experta de Estados Unidos presentd la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/04
acerca de la Resolucidon A37-19 de la Asamblea de la OACI, la misma que introdujo una meta mundial
en el mediano plazo de estabilizar las emisiones de carbono a mas tardar el 2020. Bajo la resolucion,
se alent6 a los Estados a entregar planes de accion a la OACI para identificar acciones y politicas
nacionales para reducir las emisiones de Gases de efecto invernadero (GEI) de la aviacion. Los planes
de accién de los Estados demuestran las importantes acciones que muchos Estados estan tomando para
reducir las emisiones de la aviacion. Los planes de accion también pueden ayudar a medir el avance
hacia la meta aspiracional de la OACI.

89. Seguidamente, inform6 que Estados Unidos estd comprometido a atender los impactos
del cambio climético relativos a la aviacién comercial y utiliza un enfoque de maltiples flancos para
lograr reducciones de emisiones GEI. En conformidad con la Resolucion A37-19 de la Asamblea,
Estados Unidos ya ha entregado en 2012 un plan de accién, el Plan de Reduccion de Estados Unidos
sobre las Emisiones de gas de efecto invernadero. Agregando que, el plan de accion de Estados
Unidos proporciona una instantanea de las acciones gque estd tomando el Gobierno de Estados Unidos
en colaboracion con las partes interesadas para reducir las emisiones GEI de la aviacion, pudiéndose
encontrar una copia de este plan de accion en
http://www.faa.gov/about/office_org/headquarters_offices/apl/research/.
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90. La Experta de Estados Unidos, terminé invitando al GEPEJTA a tomar nota del
importante papel de los planes de accion sobre el clima para demostrar el compromiso de los Estados
de la OACI para la meta mundial con respecto a reducir las emisiones de la aviacién internacional; y
apoyar una Resolucién de la Asamblea de la OACI que aliente a los Estados a mejorar sus planes de
accion, entregarlos periddicamente, y hacerlos disponibles publicamente.

e Programas de Capacitacion para los Controladores de Transito Aéreo

Nota de Estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/14 — Ecuador

91. La Experta de Ecuador presentd la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/31-NE/14 acerca
de los Programas de Capacitacion para los Controladores de Transito Aéreo, en ella se refirié a que
durante el presente afio La Direccion de Aerondutica de Ecuador ha completado la adquisicion un
simulador virtual de Control de Transito Aéreo de Ultima generacion, con el apoyo y asesoria de la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional, simulador que se encuentra en la etapa final de
implementacion, y es asi que a principios de Agosto se realizaran el primer curso de Control de
Aproximacién por Vigilancia y los primeros cursos recurrentes de Control de Aerédromo, ambos por
primera vez en el pais, lo cual cumple con uno de los objetivos fundamentales de la Autoridad
Aeronautica, entregar la mejor capacitacion y con los mejores medios tanto tecnoldgicos como
docentes para los Controladores de Transito Aéreo en su etapa de formacion, capacitacion y
perfeccionamiento.

92. Seguidamente, inform6 que la Escuela Técnica de Aviacién hoy dia estd en
condiciones de ofrecer la comunidad aeronautica internacional los siguientes programas de estudio,
especificamente para los Controladores de Transito Aéreo:

a) Curso de Control de Aerédromo.................. duracién 8 semanas con un total de
320 Horas. (Este cursos considera que los conocimientos fundamentales ya han sido
previamente adquiridos)

b) Curso de Control de Aproximacién por Procedimientos........... duracién 7 semanas
con un total de 280 Horas.

c) Curso de Control de Aproximacion por Vigilancia................ duracién 7 semanas
con un total de 280 Horas.

d) Curso de Control de Area por Procedimientos................... duracién 5 semana con
un total de 200 Horas. (Este curso considera que el alumno tiene cursos de
Aproximacioén por Procedimientos)

e) Curso de Control de Area por Vigilancia.............. duracién 5 semanas con un total
de 200 Horas. (Este curso considera que el alumno tiene curso de Aproximacion por
Vigilancia)

f) Curso recurrente de Control de Aerédromo.......... duracién 2 semanas con un total
de 80 Horas.

g) Curso recurrente de Control de Aproximacion por Procedimientos.......... duracion

2 semanas con un total de 80 Horas.

h) Curso recurrente de Control de Aproximacién por Vigilancia.......... duracién 2
semanas con un total de 80 Horas

i) Curso recurrente de Control de Area por Procedimientos.......... duracion 2
semanas con un total de 80 Horas

j) Curso recurrente de Control de Area por Vigilancia.......... duracién 2 semanas con
un total de 80 Horas.
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93. Finalmente, se refiri6 a que considerando la importancia de la funcién de los
Controladores de Tréansito Aéreo y el rol fundamental que cumplen dentro de las organizaciones
aeronduticas para mantener y aumentar la seguridad de la aeronavegacion, estima oportuno y necesario
estandarizar la formacién y capacitacion de estos profesionales. Razon por la cual, la Escuela Técnica
de Aviacién Civil del Ecuador propone considerar estos planes y programas de estudio como una
forma de estandarizar la formacion y capacitacion de los controladores de Transito Aéreo, e invita a la
comunidad aeronautica a evaluar y analizar sus contenidos y desarrollo.

e Presentacion “Industria Colombiana en temas de Medio Ambiente”

94, El Representante de AVIANCA realiz6 una presentacion sobre la “Alternativas para el
célculo de las medidas basadas en criterios de mercado” (Adjunto 4).

95. El Secretario se refirié a la Nota de estudio presentada por Colombia, al tiempo que
agradeci6 a Estados Unidos por haber tocado el tema de los Planes de accion. Sobre dicha Nota, hizo
énfasis en el trabajo que se viene realizando en el Consejo de la OACI, lo cual amerita que, sea
circulada a los Estados miembros para que estos conozcan el avance de este proceso.

Conclusién

96. Sin comentarios, el GEPEJTA acogi6 favorablemente la informacién presentada en el
punto Otros Asuntos y encargd a la Secretaria que adopte las medidas pertinentes para incluir en el
informe la informacion proporcionada.

Clausura

97. La Coordinadora dio por concluida la reunién del grupo de Expertos del GEPEJTA,
agradeciendo la presencia de los delegados de los diferentes de los Estados miembros y organismos
observadores.

98. El Secretario, por su parte, felicitd a los participantes de la reunion por el trabajo
desarrollado y agradeci6 al Gobierno Colombiano, en la persona del Sr. Santiago Castro, Director de
la Unidad Especial de Aeronautica Civil por la colaboracién y apoyo que siempre brinda a la CLAC.
De igual manera agradecio a los Expertos y al Personal de la Secretaria por los trabajos desarrollados.
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Apreciado Grupo de Expertos:

Es para mi un gusto darles una cordial bienvenida a esta su casa. Santiago de
Cali, tierra de mis ancestros es la capital del departamento del Valle del Cauca,
tercera ciudad de Colombia, con 470 afos de historia y el principal centro urbano,
agrario, econdmico e industrial del suroccidente colombiano.

Cali, como ustedes saben, tiene identidad propia: la salsa. Este exigente ritmo es
el imaginario de la ciudad en el mundo. La salsa es a Cali, lo que el son a La
Habana, el tango a Buenos Aires, la samba a Rio de Janeiro. No en vano ha sido
llamada CAPITAL DE LA SALSA y muy bien dice un eslogan “En Cali los pies no
caminan sino bailan”.

Como pais anfitrion nos sentimos complacidos y honrados de albergar esta
Trigésima primera Reunion al Grupo de expertos de la Comision Latinoamericana
de Aviacion Civil, la cual da continuidad al cumplimiento del programa de
Reuniones aprobado en la XX Asamblea Ordinaria, realizada en la ciudad de
Brasilia, durante el mes de noviembre de 2012, por lo que es de vital importancia
gue estemos bien orientados sobre el derrotero a seguir a fin de alcanzar los
logros que se ha trazado la Comision Latinoamericana de Aviacion Civil, no solo
en esta importante reunion, sino que los frutos de estos trabajos contribuyan a la
cristalizacion de su objetivo principal que es la integracion del transporte aéreo
en América Latina.

La tarea del grupo de expertos cobra mayor relevancia ante la coyuntura actual de
la aviacibn mundial, la cual exige superar un conjunto de retos para conseguir un
“Desarrollo Econdmico del Transporte Aéreo”. Lo anterior debe abarcar un mejor
entorno regulatorio a fin de lograr un transporte aéreo sostenible, sin olvidar que
el crecimiento del mercado obliga a mayores estandares de seguridad,;
infraestructura con servicios de alta calidad; una gestion mas eficiente del espacio
aéreo, ademas de la elaboracion de estrategias innovadoras para garantizar
mejores profesionales aeronduticos y de la aviacion, en el numero suficiente y
cualificados para explotar, administrar y mantener el sistema de transporte aéreo
internacional, acorde con el crecimiento de la industria.

Sin mas preambulos demos inicio a estas jornadas de trabajo, disfruten su estadia
y sean nuevamente bienvenidos.
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Ciudad de Guatemala, Guatemala

T: (502) 2321 5000

edwintobar@dgac.gob.gt / giovatoba@gmail.com

NICARAGUA

EVELING ANABELL ARAUZ BETANCO
Directora de Transporte Aéreo INAC

Instituto Nicaraguense de Aeronautica Civil - INAC
Km 11 1/2 Carretera Norte

Managua, Nicaragua

T: (505) 2 276 8580

dta@inac.gob.ni

PANAMA

ABDEL MARTINEZ

Secretario General

Autoridad Aeronautica Civil
Albrook, Ave. Canfield, Edificio 870
Ciudad de Panam4, Panama

T: (507) 501 9401

F: (507) 501 9305
abdelmartinez@aeronautica.gob.pa

ENRIQUE HERRERA

Coordinador de Relaciones Internacionales y Reglamentacion de
Transporte Aéreo

Autoridad Aeronéutica Civil

Albrook, Edificio 805, ler Piso

Ciudad de Panamd, Panaméa

T: (507) 501 9073

F: (507) 501 9040

eherrera@aeronautica.gob.pa




PERU

VERONICA PAJUELO

Abogada

Direccién General de Aeronautica Civil —- DGAC
Jr. Zorritos 1203

Lima, PerG

T: (511) 615 7800 Ext. 1181
vpajuelo@mntc.gob.pe

REPUBLICA DOMINICANA

PABLO LISTER MARIN

Secretario

Junta de Aviacion Civil — JAC

Calle Joaquin Pérez 104, Gascue

Santo Domingo, Republica Dominicana
T: (1809) 689 4167
plister@jac.gob.do

RAMON JEREZ DIAZ

Miembro en representacion del Director Ejecutivo del
Departamento Aeroportuario

Junta de Aviacidn Civil — JAC

Calle Joaquin Pérez 104, Gascue

Santo Domingo, Republica Dominicana

T: (1809) 531 8024

ramjerez09@gmail.com

FRANCISCO GUERRERO

Encargado de la Division de Economia
Junta de Aviacion Civil — JAC

Calle Joaquin Pérez 104, Gascue

Santo Domingo, Republica Dominicana
T: (1809) 689 4167

F: (1809) 682 6815
fguerrero@jac.gob.do

RADHAMES MARTINEZ APONTE

Miembro en representacion del Ministro de Turismo
Junta de Aviacion Civil — JAC

Calle Joaquin Pérez 104, Gascue

Santo Domingo, Republica Dominicana

T: (1809) 221 4660

r.aponte@sectur.gov.do
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URUGUAY

ELSA NOVELLI

Jefa Asesoria Econémica Financiera

Direccién Nacional de Aviacion Civil e Infraestructura Aeronautica
— DINACIA

Av. Wilson Ferreira Aldunate 5519

T: (598 2) 2604 0408 Ext. 4041

F: (598 2) 2604 0424

enovelli@adinet.com.uy

ESTADOS NO MIEMBROS

"
-
Pl

ESTADOS UNIDOS

LOURDES MAURICE

Executive Director

Office of Environment and Energy
800 Independence Avenue
Washington DC, USA

T: (202) 267 3866
lourdes.maurice@faa.gov

DANIEL CASTRO

Senior Representative

Federal Aviation Administration — FAA
U.S. Embassy, Panama

T: (507) 317 5046

F: (507) 317 5401

daniel.castro@faa.gov h

ORGANISMOS INTERNACIONALES

ASOCIACION LATINOAMERICANA DE DERECHO AERONAUTICO Y ESPACIAL -
ALADA

MANUEL SARMIENTO GARCIA

Miembro Plenario

Asociacion Latinoamericana de Derecho Aerondutico y Espacial - ALADA
Arroyo 950

Buenos Aires, Argentina

T: (54 11) 4327 0611

sarmiento@alada.org

ASOCIACION LATINOAMERICANA Y DEL CARIBE DE TRANSPORTE AEREO - ALTA




JOSE DOLABELA PORTELA

Asesor Especial para Asuntos Gubernamentales y Regulatorios
6355 nw 36th Street, Suite 601

Miami, FL 33166

T: (55 21) 9807 0088

jdolabela@alta.aero

COMISION LATINOAMERICANA DE AVIACION CIVIL -C

MARCO OSPINA YEPEZ

Secretario

Av. Victor Andrés Belaunde 147, Edificio Real Cuatro, 3° Piso
Centro Empresarial Real, San Isidro, Lima, Peru

Apartado Postal 27032, Lima, Perl

T: (51 1) 422 6905 / 422 9367

F: (51 1) 4228236

clacsec@lima.icao.int

INTERNATIONAL AIR TRANSPORT ASSOCIATION - IATA

CAMILA RESTREPO

Assistant Manager

703 Waterford Way (NW 62nd Ave), Suite 600, Miami
FL 33126, USA

T: (1305) 779 9827

F: (1305) 801 6144

restrepoc@iata.org
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FEDERACION INTERNACIONAL DE ASOCIACION DE PILOTOS DE LINEAS AEREAS -

IFALPA

MARIA FLORENCIA DOVICHI

Legal Advisor RVP SAM SOUTH

Federacion Internacional de Asociacion de Pilotos de Lineas Aéreas -
IFALPA

Lezica 4031

Buenos Aires, Argentina

T: (5411) 4958 5114 Ext. 115

legales@apla.org.ar

NICOLAS CAPELLA

Representante RVP SAM SOUTH

Federacién Internacional de Asociacion de Pilotos de Lineas Aéreas -
IFALPA

Lezica 4031

Buenos Aires, Argentina

T: (5411) 4958 5114 Ext. 115

seguridad@apla.org.ar
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INSTITUTO IBEROAMERICANO DE DERECHO AERONAUTICO
Y DEL ESPACIO Y DE LA AVIACION COMERCIAL - INSTIBAEROSPA

GONZALO URIBE BELALCAZAR

Miembro

Instituto Iberoamericano de Derecho Aeronautico

y del Espacio y de la Aviacion Comercial — INSTIBAEROSPA
Escuela Técnica Superior de Ingenieros Aeronauticos (ETSIA)
Universidad Politécnica de Madrid.

Plaza Cardenal Cisneros, 3. (Ciudad Universitaria)

Madrid, Espafia

T: (3491) 336 6374

gonzalouribel@hotmail.com




WEB SITE: clacsec.lima.icao.int
E-mail: clacsec@icao.int

COMISSAO LATINO-AMERICANA
DE AVIACAO CIVIL

TELEFONO: (51-1) 422-6905, 422-9367
FAX: (51-1) 422-8236

LATIN AMERICAN CIVIL
AVIATION COMMISSION

CLAC

COMISION LATINOAMERICANA DE AVIACION CIVIL

SECRETARIA
APARTADO POSTAL 27032
LIMA, PERU
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TRIGESIMA PRIMERA REUNIQN DEL GRUPO DE EXPERTOS EN ASUNTOS
POLITICOS, ECONOMICOS Y JURIDICOS DEL TRANSPORTE AEREO (GEPEJTA/31)

Cuestion 1:

Cuestion 1.1:

Cuestion 1.2:

Cuestion 1.3:

Cuestién 2:

Cuestion 2.1:

Cuestion 2.2:

Cuestion 3:

Cuestion 3.1:

Cuestién 3.2:

Cuestion 3.3:

Cuestién 3.4:

Cuestion 4:

Cuestion 4.1:

(Santiago de Cali, Colombia, 26 al 28 de junio de 2013)
ORDEN DEL DIiA PROVISIONAL
(Presentado por los Puntos Focales y la Secretaria)
Transporte y politica aérea
Punto Focal: Colombia
Informe de la Sexta Conferencia Mundial de Transporte Aéreo (Colombia)
Guia de Orientacion 38 periodo de sesiones Asamblea OACI (Colombia)
La aviacion civil y el Medio Ambiente (Discusiones seno OACI) (Colombia)

Gestion aeroportuaria
Punto Focal: Panama

Proceso de Concesion Aeroportuaria (Panama)
Manual Regulatorio de Aeropuertos y Eficiencia Aeroportuaria (Panama)

Capacitacion
Punto Focal: Ecuador

Acuerdo de pais para implementacion IPAC (Ecuador)

Implementacion de la Enciclopedia Aeronautica y Cambio de nombre (Ecuador)
Encuesta sobre las necesidades de instruccion periodo 2014 — 2017 (Secretaria)
Acuerdo IATA/CLAC para las becas de capacitacion (IATA)

Medio ambiente
Punto Focal: Guatemala

Actualizacién del Programa de actividades de la Macrotarea Ambiental (Guatemala)
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Cuestion 4.2:

Cuestion 5:

Cuestién 5.1:

Cuestion 5.2:

Cuestion 5.3:

Cuestion 5.4:

Cuestion 6:

-2-

Politica Regional de Medio Ambiente (Guatemala)

Seguridad operacional
Punto Focal: Brasil

Sistema de relato de ocurrencias con articulos peligrosos (Brasil)
Declaracién de Bogota (Brasil)
El rol de la cooperacion regional en Latinoamérica (Brasil)

Proteccion de la informacion de seguridad operacional de vuelo: la experiencia
brasilefia (Brasil)

Otros Asuntos

e Notas de estudio a presentarse por los Estados Unidos de América en el 38
periodo de Sesiones de la OACI (Secretaria)

o Informe de la Tercera Reunidn sobre Aviacion Internacional y Cambio Climatico
(Secretaria)

e Acuerdo histdrico sobre el crecimiento del carbono neutro (Secretaria)

e Papel de los planes de accidon para reducir las emisiones de gas de efecto
invernadero de la aviacion (Estados Unidos en América)

e Programas de Capacitacién para los Controladores de Transito Aéreo (Ecuador)

e Presentacion “Industria Colombiana en temas de Medio Ambiente” (Colombia)
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Contextualizacion Avianca \‘

CMNUCC

Protocolo de
Kyoto

Impacto real a
nivel global

El objetivo ultimo de la Convencién Marco de las Naciones Unidas
sobre el Cambio Climatico (CMNUCC) es lograr estabilizar las
concentraciones de gases de efecto invernadero (GEI) en la
atmodsfera y con ello obtener un nivel que no represente
interferencias peligrosas con el sistema climatico;

El Protocolo de Kyoto, que adoptd la Conferencia de las Partes en
la CMNUCC en diciembre de 1997 y que entrdé en vigor el 16 de
febrero de 2005, hace un llamado a los paises desarrollados
(Partes incluidas en el Anexo I) a que procuren limitar o reducir las
emisiones de gases de efecto invernadero que provienen de los
combustibles del transporte aéreo internacional trabajando por
conducto de la OACI (Articulo 2.2);

Actualmente las emisiones de la aviacidon internacional
representan menos del 2% de las emisiones totales mundiales de

CO2.



Proyecciones emisiones de CO2 Avianca &

Projected % of CO2 by Region (2020)

Projected Growth 2020 - 2030
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LAC emitira en 2020 solo un 4% del LAC incrementara de 2020 a 2030 sus emisiones de CO2
total de emisiones de CO2 del sector. un 6.1% anual, respecto de sus emisiones actuales.

LAC: Latino América y el Caribe




Acciones adoptadas por los Estados e Industria .
respecto de las emisiones de la industria aérea Avianca &

Tanto OACI como IATA, han trabajado en cuatro pilares fundamentales con el
objetivo de mejorar la eficiencia en el consumo de combustible, los cuales
lograran la sostenibilidad a largo plazo.

Sin embargo, por los estudio efectuados, se ha visto que los cuatro pilares

deben ser complementados con medidas como el empleo de combustible

alternativo para aviacion, pues este es el mayor potencial de reduccion de
emisiones, lo cual implica un reto para cada Estado.




Avance en los cuatro pilares y combustibles Avianca \
alternativos en America Latina ~
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El punto de equilibrio entre JET A1 y combustibles alternativos en el mundo sera
alcanzado alrededor de 2025 en los paises desarrollados, siempre y cuando el
biojet no se convierta en un commoditie en los mercados.




Metas globales de reduccion C02
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combustible CNG 2020 Meta global: 50%
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Bajo estas ambiciosas metas y sin el desarrollo de combustibles

alternativos sostenibles, las medidas basadas en criterios de

mercado son indispensables

Para ello, hasta ahora IATA planted 3 formas de distribucion de la compensacidén por emisiones (MBM):

1 2

" ' Compensacion individual Compensacion obligatoria
'A TA obligatoria por emisiones por emisiones con fondo
de inversion cambio
climatico

e e e e s s e s e et

3

Compensaciéniobligatoria

por crecimiento individual y
responsabilidad compartida

___________________________




Efectividad de los MBM, en la reduccion de las .
emisiones de CO2 Avianca &

Son medidas econdmicas que no tiene un efecto directo en el
medio ambiente o del impacto del sector en éste.

En este sentido el desarrollo de un sistema de
compensacion como el MBM no debe convertirse en un
mecanismo de generacion de ingresos para los Estados

Por el contrario los ingresos que éste genere, deben invertirse
en su totalidad en mejoras para el sector en pro del medio
ambiente (3 pilares + BioJet).




Principios y disposiciones rectoras en los MBM Avianca &

Asamblea 37 de
OACI

Nota WP/271
y  (Revision num. 1) 21
y Estados miembros

de la Comision
Latinoamericana de
Aviacion Civil (CLAC) 4




¢Cuales alternativas para el calculo de o
compensacion se han discutido? Avianca &

Responsabilidad
compartida

En los distintos debates
que se han presentado
sobre los MBM, se han

planteado tres escenarios
Crecimiento

de compensacion individual
respecto del crecimiento

de emisiones en el sector
a partir del 2020

Responsabilidad
compartida +
crecimiento
individual




¢Cuales alternativas para el calculo de .
compensacion se han discutido? Avianca &

Cantidad de emisiones de CO2
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Discusidn al interior de la IATA Avianca\‘

« Un sin nimero de debates se han dado al interior de la industria al respecto de
los métodos de calculo de los MBM, sin embargo obtener un consenso a la fecha
no ha sido posible, pues todas las opciones planteadas pueden ser validadas,
dependiendo del punto de vista desde donde se miren.

- En este sentido IATA, en una decision mayoritaria reconocio la potestad de los
Estados en definir la formula y por tanto se recomendd a éstos una formula que
contemplara ambos criterios, esto es tanto responsabilidad compartida como
crecimiento individual, sin fijar para ello valores y/o porcentajes en cada uno de
éstos.



Comparativo alternativas analizadas y su o
impacto en Latinoameérica Avianca &
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En 2030 para Latinoamérica, cada opcion representa $23,4 M USD,
$22,07 M USD y $20,7 M USD respectivamente.




Conclusiones Avianca \‘

- Reconocemos que la tarea que tienen los Estados en la fijacion de la politica
global de compensacion por emisiones de CO2 es una tarea monumental y
lograr consenso entre los Estados no es facil.

« Sin embargo es necesario que en el futuro acuerdo sobre los MBM, los
Estados logren garantizar equidad entre los participantes, con el fin de
evitar distorsiones en los mercados.

« Para ello, se deberad tener en cuenta la participacion en las emisiones
totales, tamano de mercado, “early movers” y la capacidad de los Estados,
entre otros.

« La opcion mas equitativa es la de responsabilidad compartida, con base en
la participacidn individual respecto de las emisiones globales totales de CO2,
por lo que en cualquier escenario se considera debe tener un alto
componente.
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